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1 Uvod

11 Ciele BID

V su¢asnom obdobi na Slovensku, v jeho hlavhom meste ale aj v bratislavskom regiéne
prudko rastie rozvoj automobilizmu. PouzZivanie osobnych motorovych vozidiel pri
cestach do zamestnania a pri vyuzivani volného ¢asu stupa priamoumerne s rozvojom
Zivotnej urovne obyvatelstva. Donedavna eSte priaznivy pomer pouzZivania verejnej
hromadnej dopravy Kk individualnej automobilovej v celom bratislavskom regidne sa
Z hodnét 75:25 (1987) zacina rapidne menit v neprospech verejnej dopravy. V su¢asnosti
evidujeme pomer 57:43 (2004) avyvoj tohto ukazovatela sa C¢oraz viac
presuva v prospech vaésieho vyuzivania osobnych automobilov. Je to sprievodny jav
kazdej transformujucej sa ekonomiky a nie je mozné mu zabranit Ziadnymi direktivhymi
nariadeniami. Rozvoj individualnej automobilovej dopravy so sebou prinasa mnozstvo
negativ, medzi ktoré patri najma znecistovanie ovzdusia, potreba vystavby novych
komunikacii v désledku kongescii dopravy, potreba budovania novych parkovacich pléch,
nutnost zvysenej starostlivosti o existujuce komunikacie a celkové zhorsovanie zivotného
prostredia.

Jedinym osved¢enym a v okolitom svete fungujucim riesenim je spolo¢na koordinovana
snaha vsetkych zainteresovanych subjektov na vytvoreni takého systému, ktory by
dihodobo vytvaral priaznivé podmienky jednak pre objednavatelov vykonov, pre
jednotlivych dopravcov, ale v prvom rade pre pouzivatelov verejnej dopravy — ob¢anov.
Je preto potrebné vytvorit v trhovom prostredi pre ob¢ana prijatelnu alternativu
v rozhodovani sa o spdsobe prepravy avyuzivat pritom efektivhe verejné, ale aj
sukromné zdroje.

Zakladnym motivom vzniku integrovaného dopravného systému je zatraktivnenie
verejnej hromadnej dopravy v konkurencii s individualnou automobilovou dopravou. Jeho
zavedenie v podmienkach bratislavského regionu prinesie podla skusenosti s podobne
fungujucimi systémami v mestach v okolitych krajinach nasledovné vyhody:

» Cestujucim:
» po stranke dopravnej:
» skvalitnenie obsluznosti Gzemia: garantovany maximalny pripustny

interval medzi spojmi, resp. minimalny pocet spojov, garantovana
maximalna vzdialenost zastavky od obyvanej oblasti

» nadvaznost liniek: vyckavanie pripojov spojov

» pravidelny interval: 3, 4, 5, 6, 7-8, 10, 12, 15, 20, 30, 60, 120, 240 minut,
zapamatatelné odchody zo zastavok

» ekonomicky Unosné cestovné: vyhodné cestovné pre pravidelnych
cestujucich prostrednictvom prestupnych predplatnych cestovnych
listkov; pre nepravidelnych cestujucich cestovny listok na jednu cestu;
tarifné vyhody pre vybrané skupiny obyvatel'stva

» atraktivnost verejnej hromadnej dopravy v konkurencii s individualnou
automobilovou dopravou: lepsi pristup do centra mesta, vyuzivanie
preferencie MHD, garancia kvality dopravy



» po stranke prepravnej vybavenie jednotnou sustavou cestovnych dokladov
platnych u vdetkych dopravcov zapojenych v systéme s jednotnymi tarifnymi
a prepravnymi podmienkami;

» po stranke organizac¢nej zabezpecenie jednotného organiza¢ného,
technického ainformacného systému nacelom organizovanom uzemi
u vSetkych dopravcov.

» Dopravcom:
» dlhodobé zvySovanie hospodarnosti verejnej hromadnej osobnej dopravy;

» ziskanie rozsiahleho uceleného dopravného priestoru umoznujuceho systémové
dopravné riesenie s dlhodobym vyhladom;

» ekonomickejsie zhodnocovanie viastnych kapacit na sirsom ucelenom priestore
pri presne stanovenych zmluvnych podmienkach so zarukou vykryvania
ekonomicky preukazanych strat pri poskytovani vykonov vo verejnom zaujme.

» Objednavatelom dopravy:

» hospodarnejsie vynakladanie verejnych finanénych prostriedkov  pri
zabezpecovani dopravy na uzemi kraja a mesta;

» v ostatnych spoloenskych efektoch (napriklad vysSie vyuzivanie kvalitnej
verejnej dopravy o0s6b mobze Ciastocne timit naroky na rozsirovanie
komunikacnej siete v dosledku kongescii dopravy) a osobithe v ochrane
Zivotného prostredia.

Skusenosti zo zahraniia ukazuju, ze zavedenim integrovaného dopravného systému je
mozné ziskat viacero prinosov. V Juhomoravskom kraji, ktorého sucastou je aj mesto
Brno velkostou ipoctom obyvatelov porovnatelné s Bratislavou, boli v prvom roku
existencie IDS dosiahnuté nasledujuce vysledky:

» spokojnost cestujucich so systémom az 95%,

» medzirocny narast cestujucich 018% (v nasledujucom roku pdsobenia narast
o dalsich 9%)),

» pravidelni cestujuci zacali vyuzivat tarifné vyhody IDS,
» rast kvality dopravy na zaklade jednotnych standardov,

» zvySenie dopravnych vykonov — zvysSeny pocet cestujucich priniesol zvysené trzby,
ktoré umoznili zvysit objem dopravnych vykonov o 10,4%,

» pri zavedeni a fungovani IDS sa podarilo vyuzit dotacie z fondov Eurépskej unie.

1.2 Cinnost BID, s.r. 0.

V sulade soschvalenym postupom Vv rozvoji integrovaného dopravného systému
na uzemi Bratislavského samospravneho kraja vznikla v juli 2005 obchodna spolo¢nost
Bratislavska integrovana doprava (BID), s. r. 0. so 65-percentnou majetkovou ucastou
Bratislavského samospravného kraja (dalej len BSK) a 35-percentnou majetkovou ucastou
Hlavného mesta SR Bratislavy (d'alej len Bratislava).’

1 Uznesenie Zastupitelstva Bratislavského samospravneho kraja ¢€.20/2005 zo dna 16.3. 2005
a Zastupitelstva Hlavhého mesta SR Bratislavy €. 553/2004 zo dna 29. 11. 2004 a ¢. 694/2005 zo dna
26.5. 2005



Prinos obchodnej spolo¢nosti BID, s. r. 0. pre svojich zakladatelov spociva v sluzbach,
ktoré spolo¢nost poskytne svojim odberateflom (objednavateflom dopravy - BSK
a Bratislave — a dopravcom).

Sluzby pre objednavatelov vykonov vo verejnom zaujme (BSK, Bratislava) budu zalozené
na vykone prislusnej mandatnej zmluvy. Pridanou hodnotou, ktoru BID poskytne
objednavatelom, bude prevzatie vsetkych administrativnych a odbornych aktivit, ktoré
sa tykaju verejnej hromadnej dopravy, napr. sledovanie potreby dopravnych vykonov,
vypracovanie projektu dopravnej obsluznosti, Roéného projektu organizacie dopravy BSK,
posudenie aintegracia cestovnych poriadkov, sledovanie kvality sluzieb alebo
optimalizacia objednavky dopravnych vykonov aztoho vyplyvajuce Setrenie pri
poskytovani verejnych prostriedkov na krytie strat pri poskytovani vykonov vo verejnom
Zaujme.

Sluzby pre dopravcov vyplyvajuce z realizacie predmetu podnikania BID budu legislativne
zakotvené prislusnymi zmluvnymi vztahmi medzi objednavatelmi vykonov (Bratislava
aBSK), dopravcami akoordinatorom (BID). Stanovenie ich jednotlivého podielu
na prijmovej zlozke BID bude suvisiet s objemom prepravnych vykonov objednanym
Bratislavou a Bratislavskym samospravnym krajom v ramci integrovaného dopravného
systému.

Pri realizacii integrovaného dopravného systému vychadzame z pozitivnych dosiahnutych
vysledkov Sest rokov trvajuceho experimentalneho overovania c¢iastkového
integrovaného dopravného systému na uzemi Bratislavy, z realizacie pilotnych projektov
na uzemi Bratislavy a BSK (ich konkrétny prinos je nazna¢eny v kapitole 1.3) a zaroven zo
skusenosti z okolitych miest a krajov Ceskej republiky (najma Juhomoravskénho kraja), ale
aj zRakuska aMadarska. Déraz pritom chceme rovnako klast na taziskovu ulohu
modernej kolajovej dopravy v regiéne, o jej renesanciu. Vsade tam, kde bol integrovany
dopravny systém zavedeny sa vyssie uvedené vyhody pre vsetky tri zu¢astnené subjekty
(cestujuci, dopravca, objednavatel dopravy) v kratkom ¢asovom obdobi prejavili.

Nevymysiame teda ni¢ neoverené a neodskusané v praxi, iba
aplikujeme v nasich podmienkach existujuci a funkény systém.

Navyse mozno vidiet uz v tomto obdobi narastajuci dopyt z regionov ako aj jednotlivych
obci po systémovom rieSeni dopravy, ¢o sa nepochybne zavedenim integrovaného
dopravného systému v regionalnej doprave jednoznaé¢ne dosiahne.

Pre ucely tohto dokumentu rozliSujeme pojmy
» BID, s.r. 0. — organizacia zabezpecujuca buduci integrovany dopravny systém,

» BID (Bratislavska integrovana doprava) — nazov integrovaného dopravného systému
BSK (IDS BSK).

1.3 Pilotnhé projekty

Opodstatnenost zavedenia integrovaného dopravného systému v regione dokazuju
realizované a navrhované pilotné projekty:

» Experiment BID,



» Zelezni€na trat 113 Zohor - Zahorska Ves,
» Linka 155 (ZST Vychodné - ZST Predmestie),
» Linka 153 (Slovensky Grob, Chorvatsky Grob).

1.31 Prva etapa BID vo forme experimentu

Na zaklade zmluvnych vztahov medzi Hlavhym mestom SR Bratislava, DPB, ZSR a SAD
Bratislava bola od 1. januara 2001 zavedena trvala prevadzka Prvej experimentalnej
etapy BID. Cestujuci mézu po zakupeni predplatného cestovného listku BID, ktory v sebe
zahfia priplatok na BID, vyuzivat viaky Zelezniénej spoloénosti Slovensko, a. s. (dalej len
.ZSSK") v lubovolnom smere a autobusy SAD Bratislava, a. s. (dalej len ,SAD") v smere
na Zahorie. Cestujuci uvedené spoje moézu vyuzivat len na uzemi Bratislavy.

Rok 2001 2002 2003 2004 2005 2006
ZSSK 692 208 826 144 896 016 974 404 | 1090872 | 1156 276
SAD 190 152 305 243 309 205 303 703 325 575 354 214
Spolu 882360 | 1131387 1205221 1278107 1416 447 | 1 510 490

Tabulka 1: Pocet cestujucich Prvej experimentalnej etapy BID

O rozsirenie Prvej experimentalnej etapy BID prejavuju zaujem aj cestujlici z tych oblasti,
kde v su€asnosti nemaju moznost vyuzivat vyhody BID. V tabulke 1 je mozné vidiet
narastajuci pocet cestujlicich, ktori vyuzili Prvu experimentalnu etapu BID. Uvedené fakty
dokazuju opodstatnenost zavedenia integrovaného dopravného systému v regiéne. Prva
experimentalna etapa BID je vsak realizovana iba na zaklade zmluvnych vztahov medzi
dopravcami a Hlavnym mestom SR Bratislava a nepredstavuje systémové a celoplosné
rieSenie so zodpovedajlicim ekonomickym prinosom pre vsetky zui€astnené subjekty.

1.3.2 Prevadzkovanie Zelezni¢nej trate 113
Zohor - Zahorska Ves

Nadvdzné spojenie vlakom Zahorska Ves - Zohor - Bratislava s prestupom v Zohore
umoznuje cestujucim vyuzivat kolajovu dopravu. Prevadzku zabezpec€ovala od roku 2003
na zaklade zmluvnych vztahov sBSK Bratislavska regiondlna kolajova spolo¢nost
a nasledne od maja 2006 Zelezni¢na spolo¢nost Slovensko.

» Vyhody:
» variantné spojenie sidliska Zahorskej Vsi a Vysokej pri Morave s Bratislavou
» rychle spojenie
e 1 hod 9 minut spojenie autobusom
e 49 minut spojenie viakom
» kapacitnejsie spojenie
e 10 viakovych spojov, 800 os6b / den



e IV pzr:::'lc:‘d ozdc::zz';l HIaB\:‘:;ixvr?ica
04:46 05:04 05:12 05:39
05:58 06:16 06:20 06:47
06:55 07:13 07:16 07:44
08:18 Bez prestupu 09:07

Tabulka 2: Odchody v smere Zahorska Ves - Zohor - Bratislava

HIaB\::;I:I;‘:laica pzrma ozdc::zcc’;rd L R
14:51 15:19 15:22 15:40
15:55 16:21 16:25 16:43
16:46 1714 17:19 17:37
17:55 18:23 18:27 18:45
18:51 19:19 19:23 19:41
20:44 21:12 21:14 21:32

Tabulka 3: Odchody v smere Bratislava - Zohor - Zahorska Ves

1.3.3 Linka 155

Vlakova linka €. 155 je zaradena do siete MHD v Bratislave a plati na nej tarifa DPB. Od
septembra 2006 zabezpec€uje spojenie sidliska Vychodné (Rendez) s prestupnym uziom
ZST Vinohrady - ZST Predmestie.

» Charakteristika:
» 19 parov spojov (8 rano + 11 odpoludnia), premavka v spickach pracovnych dni
» 121 dennych vlakovych km (3,2 km = dizka 1 jazdy), 30 400 roénych vikm
» cena ma zahrfiat dopravnu cestu ZSR + prevadzkoveé naklady ZSSK

» Vyhody:

» variantné spojenie sidliska
Vychodné s centrom Bratislavy

» na linke plati tarifa MHD
» rychle spojenie
e 21 minut Vychodné -

Cachticka/Detvianska -

ZST Vinohrady (spojenie § o,

autobusmi 52/56 + ) .. | 2w
elektricky s prestupom &= L TV
v Raci) lu 810 na viakovej linke 155

Foto: www.imhd.sk



e 5 minut Vychodné - ZST Predmestie (priame spojenie viakom 155)
» kratsie spojenie

e 59 kmVychodné - Cachtickd/Detvianska - ZST Vinohrady (spojenie
autobusmi 52/56 + elektriéky s prestupom v Raci)

e 3,2 km Vychodné - ZST Predmestie (priame spojenie viakom 155)

» na ZST Vinohrady (Predmestie) je &iréia ponuka spojov MHD v porovnani
so zastavkou Cachticka/Detvianska v Raéi — elektriéky 7, 17 a autobusy 59, 75

» na ZST Vinohrady a Predmestie je mozné prestupovat aj na viaky

» premavka linky 155 umoznila redukciu autobusovych vykonov na Vychodnom
(cca 30 000 vzkm/rok)

Odchody zo ZST Vychodné | Odchody zo ZST Predmestie
05: 25 50 13: 50 05: 40 13:
06: 20 40 14: 20 06: 10 30 14: 10 50
07: 10 30 15:002045 07:002040 |15:10 3555
08: 00 30 16: 05 30 08: 20 40 16: 20 50
17: 00 20 50 17: 10 40
18: 20 18: 10 40
Tabulka 4: Cestovny poriadok viakovej linky 155
Pocet cestujticich
smer smer
Datum Pred- i spolu priemer | maximum | Poznamka
X Vychodné .
mestie /1 de /1 deni /1 kolo /1 Spoj
/1 den
12102006 31 304 615 32 g5 (celodenna
prevadzka
2112.2006 221 216 437 23 51
5.2.2007 231 184 a15 22 62

Tabulka 5: VyuZzivanie linky 155 cestujucimi - dopravné prieskumy

Perspektivhe je mozné predizit linku az po Zelezniénu zastavku Slovany resp. po OD

Slimak:

» Charakteristika:

» 14 parov spojov (6 rano + 8 odpoludnia), premavka v spickach pracovnych dni

» cca 123 dennych vikm (4,4 km = dizka 1 jazdy), 30 750 roénych vikm

» cena ma zahfnat dopravnu cestu ZSR + prevadzkové naklady ZSSK

» Vyhody:

» priame spojenie Vychodného so Sirsim centrom Bratislavy




» pravidelna doprava - takt 30 minut
» moznost vyhodnejsieho prestupu na dalsie linky MHD

e linka 50 smer OD Slimak, Polus City Center, ZST Nové Mesto, Tomasikova,
Ruzinov, Trhovisko, Mileticova, Autobusova stanica Milynské nivy,
Safarikovo nam., Petrzalka — Aupark

e linka 51 smer Poliklinika Tehelna, Trnavské myto

e linka 98 smer Bajkalska, Petrzalka (OvsiSte, Technopol, Luky, Nemocnica
Antolska, Jasovska)

» rychle spojenie

e 25 min. Vychodné - Cachticka/Detvianska - Riazanska (spojenie
autobusmi 52/56 + elektricky s prestupom v Raci)

e 8 min. Vychodné - ZST Slovany (priame spojenie viakom 155)

» predizZenie linky 155 na Slovany umozni dalsiu redukciu autobusovych vykonov
na Vychodnom (cca 20 000 vzkm/ro¢ne) bez zhorSenia kvality dopravy
za U€elom znizenia nakladov linky 155, ktoré tymto predizenim neporastu (za
usek ZST Predmestie — Zelezniéna zastavka Slovany) sa neplati poplatok
za dopravnu cestu

» takato trasa zvysi atraktivnost linky 155 pre SirSi okruh cestujucich bez
zvysenia nakladov za vlakovy kilometer

1.3.4 Linka 153 do Chorvatskeho Grobu a Slovenského
Grobu

Cielom nerealizovaného projektu malo byt rychlejsie a kratSie spojenie z Chorvatskeho
Grobu a Slovenského Grobu do Bratislavy v porovnani slinkou SAD cez Bernolakovo
a Ivanku pri Dunaji. Linka by mala premavat zo Zlatych pieskov cez Ciernu Vodu striedavo
do Chorvatskeho a Slovenského Grobu. Vysledny nasledny interval by bol v $pi¢ke
pracovnych dni 30 minut a v ostathnom obdobi 60 minut.

Odchody zo Zlatych pieskov | Odchody zo Zlatych pieskov
pracovné dni sobota, nedela, sviatok
05: 00c 30s 14: 00c 30s 05: 00c 14: 00s
06: 00c 30s 15: 00c 30s 06: 00s 15: 00c
07: 00c 30s 16: 00c 30s 07: 00c 16: 00s
08: 00c 17: 00c 08: 00s 17: 00c
09: 00s 18: 00s 09: 00c 18: 00s
10: 00c 19: 00c 10: 00s 19: 00c
11: 00s 20: 00s 11: 00c 20: 00s
12: 00c 21: 00c 12: 00s 21: 00c
13: 00s 22: 00s 13: 00c 22: 00s
Poznamka:
€ - spoj do Chorvatskeho Grobu
s — spoj do Slovenského Grobu

Tabulka 6: Navrhované odchody linky 153



2 Tarifna cast

Tarifna ¢ast Koncepéného materialu BID popisuje véeobecné zasady pri tvorbe jednotnej
tarifnej politiky buduceho jednotného integrovaného dopravného systému - BID.
V priebehu pripravy zavedenia BID budu jednotlivé oblasti — tarifna politika, tarifny
systém a tarifné podmienky po dohode s existujucimi majorithnymi dopravcami podrobne
rozpracované do vykonavacich predpisov.

21 Uvod do tarify integrovanej dopravy

V sucasnosti existuje u kazdého z dopravcov samostatny tarifny systém so samostatnymi
tarifnymi podmienkami a spésobom financovania z réznych verejnych zdrojov (rozpocet
Bratislavy, BSK a statu). Cielom zavedenia BID je zjednotit a sprehladnit tarifny systém
pre cestujucich a zefektivnit vyuzivanie verejnych zdrojov.

Tarifna integracia znamena zjednotenie cien cestovného a cestovnych dokladov
u vsetkych dopravcov, ktori participuju na dopravnych vykonoch na uzemi vymedzenom
IDS BSK. Cestujuci pri cestach za svojim cielom uz nebude musiet hladat najefektivnejsi
spbésob dopravy (z hladiska ceny), pretoZze cena bude rovnaka na danom uzemi bez
ohladu na druh dopravcu. Cestujuci si bude méct vybrat dopravny prostriedok — vlak,
regionalny autobus, mestsky autobus, elektricku, trolejbus s ohladom nasvoje
preferencie (najrychlejsi spésob dopravy, pohodlie pri doprave, dostupnost zastavky).

Cielom Tarifnej ¢asti je rozé€lenit uzemie IDS BSK na homogénne oblasti (tarifné zény),
v ktorych bude platit jednotna tarifa, uréit velkost zény, pravidla na pohyb cestujucich
na zaklade tarifnych dokladov (cestovné listky na jednu cestu a predplatné cestovné
listky), ktoré cestujuci vyuzivaju (platnost ohrani¢ena po¢tom zén a ¢asom). Motivom by
mali byt nie mensie trzby pre dopravcov a v priemere nie vyssie cestovné pre cestujucich
za sucasného rozsirenia ponuky dopravnych sluzieb i tarifnych produktov, ktoré by mali
byt motiva¢né najma pre pravidelnych cestujucich.

Pri volbe druhu tarifného systému sa vychadzalo z dvoch zakladnych systémov:
» Pasmovy tarifny systém

» Kilometricky tarifny systém, kde je siet liniek atrati rozdelena do
kilometrickych tarifnych intervalov (napriklad 0 — 5 km u ZSSK), kde cestujuci
plati cenu zodpovedajucu kilometrickému intervalu, v ktorom sa skuto¢na
vzdialenost dopravy nachadza.

» So zakupenim cestovného listka nadlhsiu vzdialenost (na Vvacési pocet
kilometrickych intervalov) je cena za 1 km relativne nizsia, t. j. je uplatfiovana
degresivna tarifa.

» Ide zvy€ajne o neprestupny tarifny systém, kde cestujuci neméze kombinovat
dopravcov, ani jednotlivé spoje alinky rovnakého dopravcu (napriklad
prerusenie cesty uZSSK je mozné pri zakupeni 1 cestovného listku az
po prejdeni 100 km).

» Pasmovy tarifny systém je nevhodny pre relativhe husto osidlené oblasti, kde je
mozné kombinovat viaceré linky réznych dopravcov.

» ZOnovy tarifny systém



» Uzemie je rozdelené do geografickych oblasti, v ramci ktorych plati jednotna
cena. Vysledna cena pre cestujuceho zavisi od poCtu zon, ktorymi cestujuci
prechadza.

» Umoznuje prepojenie sucasného pasmového (kilometrického) tarifného
systému majoritnych dopravcov v regione (ZSSK a SAD) s tarifnym systémom
DPB.

» Zoénovy systém umoznuje priradenie trzieb k dopravnému vykonu v danej
ekonomickej jednotke (zone — mikroregione), ako aj prispésobovanie dopravnej
ponuky poziadavkam obci s moznostou vycislenia nakladov vykonu na danom
uzemi.

» Jednym z principov uplatnovanych pri tvorbe zénového tarifného usporiadania
je umiestnenie vsetkych zastavok v ramci obce v rovnakej tarifnej zone, t. .
tento systém umoznuje uspokojit rézne dopravné poziadavky v ramci obce
za jednotnu cenu.

» Zonovy systém umoziuje lubovolne kombinovat jednotlivé druhy dopravy
a jednotlivé linky s moznostou prestupovania bez akejkolvek prirazky
za sucasného vyuzitia degresivnej tarify s narastajucou vzdialenostou dopravy.

Na uzemi BSK, kde su okrem radialnych vztahov i vyznamné tangencialne vztahy alebo
vztahy v ramci sidiel regiénu, sa javi vyhodnejsie uplatnenie zénového tarifného systému
aj s ohladom na dosiahnutie stanoveného ciela - zjednotenia a zefektivnenia tarifnych
systémov.

2.2 Urcenie velkosti zony

Pre ur€enie optimalnej velkosti tarifnej zony neexistuje presné pravidlo. Velkost tarifnej
zony v uz fungujucich systémoch je rozdielna a okrem ekonomiky celého systému
prihliada ina miestne Specifika. Pri koncepcii velkosti tarifnych zon vychadzame zo
Statistického a technického pristupu.

Statisticky pristup kuréeniu velkosti zé6n vychadza z vyhladania najpredavanejsich
kilometrickych intervalov pre pravidelné cestovanie v primestskej doprave (primestské
linky SAD aosobné vlaky ZSSK - zvlast u jednorazovych a tratovych predplatnych
cestovnych listkov).

Dopravca cest?g:lj:ého Interval Podiel Cena
listka
ZSSK obycajny 6 -10km 14,55% 12 Sk
ZSSK zlavneny 6 -10 km 18,67% 6 Sk
SAD obycajny 1M -14 km 18 Sk
SAD zlavneny 11 -14 km 9 Sk
priemer 8,5-12km

Tabulka 7: Najpredavanejsie kilometrické intervaly v primestskej doprave ZSSK a SAD




Zo Statistického principu vyplyva optimalna velkost tarifnej zény vIDS BSK
na 10 kilometrov. Hornou hranicou pri urCovani zakladnej cenovej jednotky v jednej
tarifnej zéne by mala byt vysledna cena zatakto zvoleny kilometricky priebeh pri
kombinacii viacerych dopravcov. Dolnou hranicou by mala byt komeréna zlava
poskytovana dopravcami pri zakupeni predplatného cestovného listka za predpokiadu
pravidelného cestovania (podrobnejsie v kapitole 2.5).

Technicky pristup k uréeniu velkosti z6n vychadza z optimalizovania velkosti tarifnej
z6ny na zaklade maximalneho poctu zén potrebnych prekonat na uzemi BSK pri cestovani
do centra (Bratislavy). Maximalny pocet zén by mal byt 7= 10 minus 2 (pocet zén
Bratislavy) minus 1 (zéna susediaca so zénou, kadial prechadza silny docentricky
prepravny prud). Z dévodu umoznenia prehladného spésobu €islovania zén i liniek, ako aj
optimalneho sortimentu jazdnych dokladov systému, by cestujuci z Bratislavy po hranice
systému (BSK) nemal prechadzat viac ako 9 tarifnymi zénami (2 zény v Bratislave a 7 z6n
v regidne). Kedze maximalna vzdialenost z centra Bratislavy (Bratislava — Hlavna stanica,
resp. Bratislava — Autobusova stanica Mlynské nivy) je 63 km, maximalny pocet zén
na radialnej osi systému (usek Bratislava (centrum) — hranica BSK) by mal byt 9 (2
bratislavské zény + 7 mimobratislavskych zén). Najmensia mozna Sirka tarifnej zény by
mala byt cca 7 kilometrov (t. j. 63 km/9).

Na zaklade principu minimalizacie nespravodlivosti pre cestujuceho (porovnanie ceny
starého a nového systému) navrhujeme za zakladnu Sirku zény urcit mensiu kilometricku
vzdialenost (technicky pristup, t.j. 7 km). Vyhodou zénového systému bude lacnejsie
cestovanie vramci zény (obce) vratane moznosti vyuzivania prestupov v systéme IDS
v regidne i meste Bratislave. Pri cestovani na kratke vzdialenosti cez hranicu susednych
z6n moézu vznikat urcité nespravodlivosti, ktoré navrhujeme riesit:

» platnostou kazdého CL v regione BSK na minimalne 2 zony,
» usekovymi cestovnymi listkami platnymi na vymedzeny pocet zastavok (napr. 5).

2.3 Rozdelenie Uzemia do zén

Rozdelenie uzemia BSK do jednotlivych tarifnych zon vychadza z nasledujucich principov:

» Spravodlivost pre cestujucich — cestujuci z priblizne rovnako vzdialenych obci od
Bratislavy (centra) by mali platit porovnatelné cestovné. Za centrum Bratislavy bola
uréena Hlavna stanica ZSR, resp. Autobusova stanica Mlynské nivy (pre smery z obci,
odkial nepremava Zelezniéna doprava).

» Zonové usporiadanie musi byt pre cestujucich prehfadné a motivaéné (cestujuci
nesmu byt ,postihovani* za konkrétne dopravné riedenie, t.j. musia mat pristup
k nosnym dopravnym pradom).

» Katastralne tizemie 1 obce by nemalo byt su¢astou 2 tarifnych zén.
» Zonové usporiadanie respektuje vazby medzi obcami v jednotlivych mikroregionoch.

» Zonové usporiadanie respektuje vztahy sidiel (Pezinok, Senec) s priemyselnymi
oblastami a najblizsimi obcami.

» Princip zonacie je zalozeny na zohladihovani prirodzenych bariér, ktorymi su Vojenské
lesy na Zahori, hreben Malych Karpat, dialnica D1, neobyvana oblast juzne od cesty
II/572 v trojuholniku Most pri Bratislave — Miloslavov — Tomasov.



» Tarifné usporiadanie v Bratislave (hranice dvoch mestskych zén) ostavaju bez zmeny
a zoény budu oznaéené tak, aby vyhovovali principom oznac¢ovania zén.

2.31 Postup pri tvorbe zénového usporiadania IDS BSK

Tarifné usporiadanie uzemia BSK ma byt z pohladu cestujuceho spravodlivé, lahko
pochopitelné a motivacné, z pohladu dopravcov ekonomicky vyhodné pri zohladneni
poévodného kilometrického principu majoritnych dopravcov v regidne BSK.

V prvom kroku vzniklo 10 sustrednych kruznic okolo centra Bratislavy, kde prvé dve
.Kruznice" respektuju hranicu sucasného tarifného systému DPB na uzemi Bratislavy
a ostatné kruznice v regione vznikli na zaklade priblizne rovnakej Sirky medzikruzia (6 —
8 km).

Por.&islo|  Oznatenie Vzdialenost od Oznatenie Vzdialenost od
kruZznice kruznice centra’ [km] kruZznice centra® [km]
Smer Zahorie (X = 2, 3) Smer Pezinok (X = 5), Senec (X = 6),
Samorin (X = 7)
1. 100 1. pasmo DPB 100 1. pasmo DPB
2. 101 2. pasmo DPB 101 2. pasmo DPB
3. X20 16 - 22 X20 10 - 15
4. X30 22 - 28 X30 15 - 22
5. X40 28 -34 X40 22 -30
6. X50 34 - 40 X50 30 - 37
7. X60 40 - 46 X60 37 -45
8. X70 46 - 52 X70 45 - 52
9. X80 60 - 67 X80 60 - 67
10. X90 67 a viac X90 67 a viac

Tabulka 8: Kilometrické vzdialenosti od centra Bratislavy

Snahou bolo urcit jednotlivé sustredné kruznice v rovnakej vzdialenosti od centra
Bratislavy. Na uzemi Bratislavy sa vychadzalo z plathych tarifnych pasiem a vzdialenosti
vystupnych bodov (poslednd zastavka na lzemi mesta) od centra, podla jednotlivych
smerov.

2 Priblizna vzdialenost od centra Bratislavy



Oblast| Smer Zastavka SAD Vzd.: Zastavka ZSSK Vzd.*

2 Malacky |BA, Zah. Bystrica, Kr€e 16 |Devinska Nova Ves 13
3 |Rohoznik | BA, Zah. Bystrica, Krée 16 |Devinska Nova Ves 13
5 Pezinok |BA, Raca, Pri vinohradoch| 12 |Bratislava — Raca 7
6 Senec |BA, Zlaté piesky 9 |Bratislava - Vajnory 10

. _|BA, Vrakuna, Podunajska | 8 . . .
7 Samorin : : : Bratislava — Pod. Biskupice | 13
BA, Pod. Biskupice, cint. 9

Tabulka 9: Vystupné body z Bratislavy podla jednotlivych oblasti regionu

Vzhladom na tvar Bratislavy (zapadné hranice mesta su vo vzdialenosti 15 km, kym
vychodné hranice mesta vo vzdialenosti cca 10 km) bolo potrebné rozdelit uzemie BSK
na Zahorie a ostatnu ¢ast.

V €asti Zahorie su navrhnuté sustredné kruznice vedené hustejsie (Sirka medzikruzia je
cca 6 km), aby kompenzovali ,komparativhu vyhodu® moznosti cestovania v ramci
mestského pasma 100+101 na dihSiu vzdialenost zarovnaku cenu. Naopak, v oblasti
Pezinka, Senca, ¢i Samorina su tieto kruznice vedené vo vaésich vzdialenostiach (Sirka
medzikruzia je cca 7 — 8 km) tak, aby sa na urovni kruznice oznacenej X70 zjednotili
so Zahorim.

V dalsom kroku boli niektoré medzikruzia, v pripade silnych tangencialnych vztahov
v ramci jedného medzikruzia, rozdelené na viac €asti — tarifnych zén. Napriklad, z dévodu
pomerne silného tangencialneho vztahu medzi Zahorskou Vsou a Malackami, bolo uzemie
medzikruzia X50 rozdelené na 3 tarifné zény: 250, 252 a255. Taktiez, vzhladom
na pomerne silny tangencialny vztah miest Pezinok - Senec (sucasna linka 102427),
ktorych vzdialenost je 17 km, bolo prislusné medzikruzie rozdelené na 3 tarifné zény
s cielom respektovat tento princip priemernej Sirky zény 7km aj v pripade
tangencidlnych vztahov. Nakoniec sa spresfiovali hranice jednotlivych tarifnych zén
so snahou respektovania lokalnych Specifik.

Vysledkom uplathenych principov zo strany koordinatora, ako aj spoloénych rokovani
s0 zastupcami najvacésich dopravcov, je jednotny navrh zénového tarifného usporiadania
integrovaného dopravného systému v regione BSK, ktory zobrazuje obrazok 2. Principy
oznacovania zoén su podrobnejsie opisané v dopravnom bloku (kapitola 31) Jednotlivé
tarifné zény budu mat ekonomicku prislusnost z dévodu tvorby principov delenia
vynosov i dotacii. Navrhnuté tarifné usporiadanie nie je uzatvorenym systémom. Naopak,
vzhladom na prirodzené vazby ipomerne silny docentricky vztah vramci celého
zapadného Slovenska, systém tarifného usporiadania presahuje hranice BSK a zasahuje aj
na uzemie Trnavského samospravneho kraja, €0 umoziuje, v pripade buduceho zaujmu,
pomerne jednoduché rozsirenie IDS aj za hranice BSK.

3 Vzdialenost zastavky SAD od Autobusovej stanice Bratislava — Mlynské nivy v km
4 Vzdialenost zelezniénej stanice od stanice Bratislava — Hlavna stanica v km



u

e)sAe|sielq

Q
o
(e
=
QD
<
Q

D
Q
=
@)
<
QO
>
QO

Jedenspeinger
/
a4
/

= ‘\Blﬂovcé' ‘-‘

" Ollersdorf
" Mann:
a

!
D a s
Ruzindol  Biely ¥\
»

\ Kostol

y -"Niederweid‘en

ansléﬂen \
Markthof

LEGENDA — ——
_ 0 05 10 1.5 20km
NS Dialnica = ; Dialnica

o Cestallte " vovystavbe

Sworpridovd | Dialnica
= Cestaltr = = vplane

Cesta Lt

e Cestall vo vjstplane |
Cestallly, T
Cestavobci EEEE Hranica BSK
Hranica okr.

Hranica KU

Obrazok 2: Rozdelenie BSK do tarifnych zon




Obec/mesto | Z6na Obec/mesto Z6na Obec/mesto Z6na
AlZzbetin Dvor 735 | |Kalinkovo 735 | |Rovinka 725
Bahon 650 | [Kaplna 650 | |Senec 645
Bernolakovo 635 | |Kostoliste 255 | | Slovensky Grob 630
Blatné 650 | |Kostolna pri Dunaji | 655 | |SoloSnica 385
Boldog 645 | [Kralova priSenci | 655 | |Studienka 287
Borinka 325 | |[Kuchyna 365 | |Stupava 320
Budmerice 565 | |Lab 245 | |Suchohrad 250
Casta 560 | |Lozorno 340 | |Svaty Jur 520
Cataj 652 | |Malacky 255 | |Svaty Martin 640
Dol'any 560 | |Malé Levare 275 | |Senkvice 545
Dubova 550 | |Malinovo 730 | |Stefanova 562
Dunajska Luzna | 735 | |Marianka 320 | Tomasov 730
Gajary 265 | |Miloslavov 735 | | Turen 645
Hamuliakovo 735 | |Modra 550 | | Velké Levare 275
Harmonia 550 | | Most pri Bratislave | 720 | | Velky Biel 645
Hruba Borsa 655 | |Nova Dedinka 645 | |Vini¢né 545
Hruby Sur 655 | |Novy Svet 655 | Vinosady 545
Hurbanova Ves 655 | |Pernek 355 | |Vistuk 555
Ch. Grob-C. Voda | 620 | |Pezinok 530 | |VIky 730
Chorvatsky Grob | 630 | |Pila 560 | | Vysoka pri Morave | 240
Igram 650 | |Pl. Podhradie 385 | |Zahorska Ves 250
Ivanka pri Dunaji | 625 | |Plavecky Mikulas | 395 | |Zalesie 625
Jablonec 565 | Plavecky Stvrtok | 245 | |Zavod 285
Jablonové 345 | |Reca 655 | |Zohor 235
Jakubov 252 | |Rohoznik 375

Tabulka 10: Rozdelenie obci a miest BSK do tarifnych zon




2.4 Druhy cestovnych listkov

Sohladom nanavrh tarifného usporiadania systému BID je snahou zaviest C¢o
najjednoduchsiu strukturu ponukanych cestovnych listkov tak, aby zohladriovala
poziadavky cestujucich ipotreby koordinatora adopravcov zhladiska funkénosti
systému. Navrhujeme 2 zakladné typy cestovnych listkov:

» cestovny listok na jednu cestu (CL1C)
» predplatny cestovny listok (PCL)

Obidva typy cestovnych listkov budu prestupné abudu v kompletnej Strukture
zohladnovat jednotny systém zliav, ktoré budu poskytovat v rovhakom rozsahu vsetci
dopravcovia v systéme (deti, Ziaci, $tudenti, seniori, TZP a pod.).

S ohladom na Standardy kvality arozsah pésobnosti jednotlivych druhov cestovnych
listkov definujeme v ramci Koncepcného materialu BID, pre lahsiu orientaciu Citatela,
na uzemi BSK tri Standardy:

» City - plati pre prepravu vyluéne na uzemi Bratislavy
» City + Regio — plati pre prepravu v ramci regionu BSK vratane Bratislavy
» Regio - plati pre prepravu v regiéne BSK s vynimkou Bratislavy

2.41 Cestovny listok na jednu cestu (CL1C)

» jeho platnost bude ohraniéena ¢asom (v minutach) a poétom zon, v ktorych bude
platit

» zaciatok platnosti bude zavisiet od okamihu oznaéenia (pri nastupe do vozidla -
regionalne autobusy a MHD, resp. pred nastupom do vozidla na perdne - vlak), resp.
od okamihu vydania (vodi€ v regionalnom autobuse, sprievodca vo viaku)

» musi obsahovat uréené nalezitosti

» bude mozné si ho zakupit v predpredaji (predajne dopravcov, automaty, zmluvni
predajcovia, u vodi€a vo vybranych vozidlach mimo uzemia mesta Bratislavy)

» cena bude zavisiet od zakladnej cenovej jednotky systému (M), od poctu pasiem
a Casu platnosti

2.4.2 Predplatny cestovny listok (PCL)

» jeho platnost bude ohrani¢ena obdobim (1 mesiac, 3 mesiace, 1 rok) a po¢tom zon,
v ktorych bude platit

» zaciatok platnosti si uréi cestujuci pri zakupeni PCL
» budu uréené nalezitosti, ktoré musi obsahovat

» bude mozné si ho zakupit v predpredaji (predajne dopravcov, automaty, zmluvny
predajcovia, u vodi¢a vo vybranych vozidlach mimo uzemia mesta Bratislavy)

» forma: elektronicka karta (su¢asné bezkontaktné karty DPB a SAD)



» cena bude zavisiet od zakladnej cenovej jednotky systému (M), od poc¢tu zén, doby
platnosti a cenovej politiky koordinatora (percento zlavy pre jednotlivé druhy PCL
podla doby plathosti i po¢tu zén)

» bude nahradzat sucasné predplatné cestovné listky DPB, tratové cestovné listky
ZSSK, ¢i komerénu zl'avu SAD pri nakupe cez kartu

» cena PCL bude v porovnani sCL1C jednoznacne motivacna s dalsimi prvkami
motivacie cestovania verejnou dopravou aj poc€as vikendov (napr. preprava dietata
zadarmo pocas vikendov, ak ma cestujuci zakupeny PCL)

Typ | PoCet Platnost| Poznamka | Typ Potet z6n° Poznamka
z6n | [min.]

CL1C| 2 10 iba City | PCL 1 (100 alebo 101) iba City

CL1C, 2 10 iba Regio | PCL | 2 (okrem 100, 101) iba Regio

CL1C, 2 30 PCL 2 (100+101) iba City

CL1C| 3 60 PCL 3

CL1C| 4 75 PCL 4

CL1C| 5 90 PCL 5

CL1C| 6 105 PCL 6

CL1C| 7 120 PCL 7

CL1C| 8 135 PCL 8

CL1Cc, 9 150 PCL 9

CL1C|, 10 165 PCL 10

Tabulka 11: Prehlad typov cestovnych listkov

2.4.3 Specialne druhy cestovnych listkov

» Specialne cestovné listky su doplnkom k zakladnému sortimentu
» Kratkodoby CL1C platny iba na tizemi Bratislavy (,City“)
» sucasny prestupny 10-minutovy CL1C
» mal by sluzit na kratke presuny nepravidelnych cestujucich
» Kratkodoby CL1C platny iba na tizemi BSK mimo mesta Bratislavy (,Regio”)

» uréita forma usekového cestovného listka, ktory nahradza listok na MHD
v mensich sidlach, resp. sltzi na nepravidelné presuny v ramci obce

» jeho cena musi byt nizsia v porovnani s kratkodobych CL1C ,City" z dévodu
vyrazne nizsej ponuky dopravnych spojov

» pomaha zmiernovat ,nespravodlivosti” pri prechodoch cez hranice pasiem

» platnost je mozné obmedzit €asom apoétom zastavok (napr. v pripade
Zeleznice)

5 Zdény 100 a 101 su novym oznacenim 1. a 2. tarifného pasma MHD v Bratislave



» Turisticky PCL
» platnost by mala byt variantne 24 hodin, 72 hodin a 7 dni
» sluzit by mal predovsetkym navstevnikom Bratislavy a BSK

» vpredaji naco najvacsom pocCte miest v buducnosti skombinaciou
s bratislavskou mestskou kartou (Bratislava City Card)

2.5 Cenova jednotka

2.51 Metodika tvorby tarifného systému

Navrhujeme relaénu cenovu strukturu ponukanych cestovnych listkov v systéme, ktora
je vysoko flexibilna. NajdolezitejSou ulohou pri uré¢ovani cien jednotlivych cestovnych
listkov (CL1C, PCL, zakladné, zlavnené, osobitné cestovné) je definovanie zakladného
cenového modulu a sustavy vztahov medzi jednotlivymi drunmi cestovnych listkov.

Zakladny cenovy modul (M) je finanéna konstanta vyjadrena v Sk (od 1.1.2009 v €),
z ktorej su vypocitané ceny vsetkych ostatnych cestovnych listkov v zavislosti od doby
platnosti (v ¢ase), rozsahu pésobnosti (priestor - pocet zén), druhu (CL1C, PCL),
charakteru (zakladny, zl'avneny, osobitnhé cestovné) a tarifnej politiky systému (zl'ava pre
pravidelnych cestujucich azlava pre cestujucich z vac¢sich vzdialenosti). Tento modul
vyjadruje ,cenu” za 1 jazdu naprie¢ 1 tarifnou zénou. Zakladnym principom pri uréeni
vysky M zvycéajne nemobze byt stanovenie ceny tak, aby cena pokryvala celu vysku
nakladov dopravcu. Cena by mala spinat najma nasledujtice hladiska:

» odvodenie od prijmu obyvatelstva tak, aby rozumnou mierou zatazovala rodinny, ¢i
individualny rozpocet, a aby stale eSte dostatoCnhe motivovala k uprednostneniu
hromadnej dopravy pred individualnou automobilovou dopravou (v Europe sa bezne
uplatiiuje princip urcenia ceny zakladného cestovného listka ako hodnoty 1%o
Z priemernej mesacnej mzdy v regione),

» odvodenie od vzdialenosti, ktoru cestujuci prekona, pricom musi vhodnou formou
motivovat tych cestujucich, ktori vo va¢sej miere vyuzivaju hromadnu dopravu,

» vytvorenie jednoznaénych vztahov medzi jednotlivymi druhmi cestovnych listkov
tak, aby bolo mozné pri akejkolvek zmene ceny zakladného cenového modulu tuto
zmenu automaticky transformovat do koneénej ceny kazdého druhu cestovného
listka.

Priklady cien CL1C v zavislosti od varianthého stanovenia .M“ aich porovnanie
so sudasnym stavom su znazornené na relacii Bratislava — Malacky v pripade vyuzitia linky
SAD 102417 (tabul'ka 12) a vlaku na trati €. 110 (tabul'ka 13).



Zo zastavky Do zastavky km |Cena® Pocet| C’ \ Pt c’ Pt ¢ P
[Sk] | z6n | M =6 Sk M=7 Sk M =8 Sk
Bratislava, ASMN Stupava, aut.st. 20 25 3 17 | -8 20 -5 23 -2
Stupava, aut.st. Lozorno, Autopr.park | 9 14 3 17 | 3 20 6 23 9
Stupava, aut.st. PL.Stvrtok, hajenka 16 22 4 23 | 1 27 5 30 |8
Stupava, aut.st. Malacky, zel.st. 21 31 5 29 | -3 33 2 38 7
Bratislava, ASMN Lozorno, Autopr.park 29 40 5 29 |12 33 -7 38 -2
Lozorno, PI1.Stvrtok, hajenka 7 10 2 12 | 2 14 4 16 6
Autopr.park
Lozorno, Malacky, zel.st. 12 18 3 17 -1 20 2 23 5
Autopr.park
Bratislava, ASMN PL.Stvrtok, hajenka 36 53 6 34 |19 40 |13 446 -7
PLStvrtok, hajenka | Malacky, zel.st. 5 |10 | 2 | 12 |2 1 4| 16 |6
Bratislava, ASMN Malacky, Zel.st. M 58 7 40 |18 47 -“11 53 -5
Priemerny zisk / strata® 5 -1 2

Tabulka 12: Porovnanie cien na linke SAD 102417 so sucasnym stavom — vzorovy priklad

Zo zastavky Do zastavky km |Cena® Pocet| C’ Pe (o}f P® c’ pPe

[Skl | z6n M=6 Sk M=7 Sk M =8 Sk

Bratislava hl..st. Devinske Jazero 17 24 3 17 -7 20 -4 23 1
Devinske Jazero  [Zohor 9 12 2 12 0 14 2 16

Plavecky Stvrtok | 14 18 3 17 -1 20 2 23 5

Malacky, zel.st. 21 32 4 23 -9 27 -5 30 -2

Bratislava hl.st. Zohor 26 36 4 23 13 27 -9 30 -6
Zohor Plavecky Stvrtok 5 8 2 12 4 14 6 16

Malacky, zZel.st. 12 18 3 17 -1 20 2 23 5

Bratislava hl.st. Plavecky Stvrtok 3 42 5 29 14 33 -9 38 4

‘Plaveckv Stvrtok ‘Malacky, Zel.st. 7 12 2 12 0 14 2 16 4

Bratislava hl.st. Malacky, Zel.st. 38 48 6 34 14 40 -8 46 2

Priemerny zisk / strata® 5 2 1

Tabulka 13: Porovnanie cien na trati ZSSK 110 so suc¢asnym stavom — vzorovy priklad

6 Sucasna cena
7 Cena cestovného listka (naklady cestujuceho) pri zvolenom M
8 Profit (zisk) cestujuceho oproti su¢asnému systému pri zvolenom M v Sk, zaporna hodnota stratu v Sk



Cenova Struktura jednotlivych cestovnych listkov je odvodena od M na zaklade vopred
definovanych vzorcov. Naviazanie sustavy cestovnych listkov na M je vyhodné aj preto, ze
akykolvek posun cenovej hladiny M je mozné okamzite premietnut do cien vsetkych
druhov cestovnych listkov bez pokrivenia vztahov medzi nimi.

Stanovenie ceny jednotlivych cestovnych listkov je citlivou otazkou najma preto, ze
nespravne stanovenie ceny moéze spésobit napr. radikalny odklon cestujucich od
niektorych druhov cestovnych dokladov a tak znizit trzby, pripadne znizit celkovo zaujem
0 hromadnu dopravu. Na druhej strane, prilis nizke ur€enie cien méze znamenat nizke
trzby (pokial narast cestujucich stym spojeny v dostatoCnej miere nekompenzuje
Znizenie ceny), a teda vysSie poziadavky na potrebu dotovania systému.

Pri uréovani vzajomnych cenovych vztahov v celej Strukture jazdnych dokladov je
potrebné mat na zreteli, Zze v zasade existuju dve hlavné skupiny cestujucich (nahodni
a pravidelni) a vhodnym nastavenim cenovych vztahov ovplyviujeme prepravnu politiku.
Zvyhodnenim urcitej skupiny cestujucich sa da menit struktura pouzivanych cestovnych
listkov ivyska trzieb systému. Cielom musi byt zvySovanie poétu pravidelnych
cestujucich a nakup predovsetkym predplatnych cestovnych dokladov a tym aj trzieb
Vv systéme.

Druh cestovného listka Princip Vztahk M | Platnost
24-hodinovy (turisticky) |5 x cena 2-zénového CL1C 10 x M City
72-hodinovy (turisticky) |2,7 x cena 24-hodinového 27 x M City
7-dnovy (turisticky) 5 x cena 24-hodinového 50 x M City
1-mesacny PCL (City) sucasna tarifa DPB 100 x M City

(1. + 2. pasmo MHD)
3-mesacny PCL (City) 2,7 x cena mesacného MHD 270 x M City
rocny PCL (City) 10 x cena mesacného MHD 1000 x M City
1-mesacény PCL (Regio) |21 obojsmernych ciest x Z2° Zx42 xM Regio
3-mesacny PCL (Regio) | 2,7 x cena mesacného PCL Zx114 x M Regio
ro¢ny PCL (Regio) 10 x cena mesacného PCL Zx420xM Regio

Tabulka 14: Uréenie cien cestovnych listkov

S narastajucim poctom zdén bude vysSia komerc¢na zlava (degresivna tarifa). Vysledna
cena PCL platného (napr. mesacného) v meste Bratislava i v regione (na konkrétny pocet
zon) je suctom mesacného PCL (City) + mesacného PCL (Regio).

9 Z=pocet z6n



2.6 Bezplatna a zl'avhena preprava

V sucasnosti na uzemi Bratislavského samospravneho kraja vykonavaju hromadnu
dopravu o0sob vzasade tri dopravné spolo¢nosti, ato Zeleznitna spolo¢nost
Slovensko, a. s. (Zelezni¢na doprava), SAD Bratislava, a. s. (primestska autobusova doprava)
aDopravny podnik Bratislava, akciova spolo¢nost (mestska hromadna doprava
v Bratislave). Tito dopravcovia uplatfiuju odliSné podmienky na poskytovanie bezplatnej
a zlavnenej prepravy o0s6b. Stanovenie tychto podmienok je v kompetencii réznych
organov.

Pre potreby BID by bolo vhodné sucasne platné tarifné podmienky jednotlivych
dopravcov €o najviac priblizit. Zjednotenie tarifnych podmienok je potrebné aj z dévodu
naplnenia jedného z hlavnych cielov IDS — umoznit prepravu oséb u vsetkych dopravcov
na jeden cestovny doklad. RieSenie tohto problému je mozné niekol'kymi spésobmi, a to:

1. Kompetentné organy sa dohodnu na jednotnych tarifnych podmienkach
poskytovania bezplatnej a zlavnenej prepravy.

2. Tarifné podmienky v DPB, a. s. sa upravia v sulade s tarifnymi podmienkami ZSSK,
a.s.a SAD, a. s., ktoré su priblizne rovnakeé.

3. Tarifné podmienky ZSSK, a. s. a SAD, a. s. sa upravia na podmienky MHD v Bratislave.

Pre potreby IDS BSK navrhujeme tri zakladné skupiny poskytovanych zliav:
» Zl'avnené cestovné
» zl'ava vo vyske 50% prislusného cestovného listka

» je poskytované pre vsetkych cestujucich bez ohl'adu na druh cestovného listka
(CL1C, PCL), ktori splnia vymedzené tarifné podmienky

» okruh cestujucich: deti, Ziaci, $tudenti, seniori vo veku 60 — 70 rokov, TzP, TzZP-S
» Osobitné cestovné

» cestujuci plati ,evidencné" cestovné vo vyske 2 x M pri CL1C alebo vo vyske
42 x M pri ro€nom PCL

» cestovné je poskytované pre vsetkych cestujucich, ktori splnia vymedzené
tarifné podmienky bez ohladu na druh cestovného listka (CL1C, PCL)

» osobitné cestovné sa tyka seniorov nad 70 rokov veku
» Bezplatné cestovné

» vybrané skupiny na zaklade pravnych noriem SR (poslanci NR SR, sudcovia
Ustavného sudu SR a pod.)

» deti do dovrsenia 6. roku veku

Bezplatna preprava sa zo zakona tyka sudcov Ustavného sudu SR a poslancov NR SR.
Dalsie poskytovanie bezplatnej prepravy je v kompetencii prislusného organu, ktory
reguluje ceny. Obdobne je to aj pri poskytovani zlavnenej prepravy.

Najvyraznejsie rozdiely pri poskytovani bezplatnej a zlavhenej prepravy medzi DPB, a. s.
a ostatnymi dopravcami su u drzitelou preukazov TZP a pri preprave oséb nad 70 rokov
veku.



V navrhu je odporucené tieto socialne skupiny prepravovat za zlavnené resp. osobitnhé
cestovné. Vedie k tomu aj novela zakona €. 168/1996 Z. z. o cestnej doprave, v ktorej § 15
ods. 6 stanovuje ,... dopravca je povinny evidovat a predkladat samospravnemu kraju (...)
alebo obci (..) akvantifikovat ubytok trzieb, ktory vznikd z dbévodu osobitného
cestovného pre vybrané skupiny obyvatel'stva.” U¢innost novely je od 1. 2. 2007.

V navrhu BID sa neuvazuje s poskytovanim bezplatnej prepravy drzitelom osvedCenia
podla zakona €. 255/1946 Zb. o prisludnikoch Ceskoslovenskej armady v zahranici alebo
potvrdeni ministerstva obrany o ucasti v I. a ll. odboji; obanom uvedenym v § 29 zakona
€.87/1991 Zb. o mimosudnych rehabilitaciach v zneni neskorsich uprav; vdovam
po ucastnikoch odboja, ktoré boli za nich vydaté uz v dobe odboja manzela, pokial sa
znovu hevydali, alebo neziju s druhom; drzitelom preukazu SANO (obcania Slovenska
nasilne odvieCeny do ZSSR); drzitelom preukazu KPV (Konfederacia politickych vaziov);
drzitelom preukazu SZ VTNP-PTP (Slovensky zvaz Vojenské tabory nutenych prac -
pomocné technické prapory). Bezplathu prepravu pre tuto skupinu obyvatelov poskytuje
iba DPB, a. s. v MHD v Bratislave. Domnievame sa, Ze v su¢asnom obdobi opravnené osoby
maju viac ako 70 rokov veku a vztahuje sa na nich osobitné cestovné.

Okrem systému zliav je potrebné stanovit aj jednotny sadzobnik za dovozné a pokuty:
» Kocik, invalidny vozik, vodiaci pes, zviera v schranke, lyze (1 par): bezplatné cestovné
» Batozina (nad ur¢ené rozmery): zlavnené cestovneé

» Neplatny cestovny listok alebo cestovanie bez cestovného listka: 100-nasobok
zakladného cestovného

» Neplatné dovozné za batozinu: 10-nasobok zakladného cestovného



Cestovné Bezplatné Zlavhené Osobitné
Dopravca
DPB sudcovia Ustavného sudu SR |deti od zacatia povinnej 3kolskej| nikto
poslanci NR SR dochadzky do 16. r. bez preukazu
deti do zacatia povinnej|na zlavu
Skolskej dochadzky Ziaci a studenti do dovrsenia 26. r. max.
obcania SR adrzitelia|do ziskania 2. stupia VS vzdelania -
povolenia k trvalému | denna forma studia,
pobytu nad 70 rokov veku |ob¢ania SR  a drzitelia povolenia,
drzitelia preukazu TZP, TZP- k trvalému pobytu - poberatelia
S starobného déchodku
vodiaci pes a sprievodca drzitelia vysluhovych déchodkov od 55.
odbojari+vdovy r.
drzitelia preukazov SANO,
KPV, VTNP PTP
Z5SK sudcovia Ustavného sudu SR | deti od 6. roku do 15. r. (preukaz s foto) |Senior SR nad
poslanci NR SR Ziaci a Studenti do dovrsenia 26. r. max.| 70 rokov veku
deti do dovréenia 6. roku|do ziskania 2. stupna VS vzdelania -|(5 Sk/ 50 km)
veku denna forma studia
sprievodca TZP, invalidné |obéania SR a drzitelia povolenia
voziky senioriod 60r.do 70r.
Tzp, TzPS, rodi¢  nanavstevu
postihnutych deti
pes
SAD sudcovia Ustavného sudu SR | deti do dovisenia 15. roku veku Senior
poslanci NR SR sprievodca dietata do 6. roku veku po dovrseni 70.
vodiaci pes TZP-S Ziaci a Studenti do dovrSenia 26. r. max. | roku veku
invalidné voziky do ziskania 2. stupna VS vzdelania -|(nemusi byt
denna forma studia obc¢an SR),
TZP, TzP-S, sprievodca TZP-S, rodi¢|5 Sk/50 km
na navstevu postihnutych deti
Navrh BID sudcovia Ustavného stidu |detiod 6. roku do 15.r. (preukaz s foto) |ob&an nad 70
SR Ziaci a Studenti do dovfsenia 26.r. rokov veku
poslanci NR SR max. do ziskania 2. stupia VS vzdelania -
deti do dovrSenia 6. roku| denna forma studia
veku drZitelia preukazu TzP, TZP-S vratane
sprievodcu
SENIOR karta - ob¢ania nad 60. rokov
veku, ktori su poberatelia starobného
doéchodku, resp. vysiluhového déchodku

Tabulka 15: Porovnanie sufasného systému poskytovanych Zzliav SAD, ZSSK, DPB

a navrhovaného BID, ktory je kompromisom dosiahnutym na urovni dopravcov




2.7 Nalezitosti cestovnych dokladov

2.71 Cestovné listky na jednu cestu

Cestovné listky na jednu cestu budu

predavané v papierovej podobe, pricom I z57T S _

budu obsahovat nasledujuce udaje:

Einzelfahrt Epwachsene ermdfig

» druh cestovného listka (cely,

. . bn 16.02.07 wet 143235
zlavnen !
V) oo Fim—Willy-Brandt-Fl. s 50018
» asova dizka platnosti cestovného .= 5000 ronre 1059
listka e
» podet tarifnych zon, pre ktoré plati = w-we A € <o B

cestovny listok -
vGr

» nazov dopravcu, ktory cestovny

listok vydal
» cena vratane DPH
» IC DPH dopravcu

Obrazok 3: Priklad CL1C integrovaného dopravného
systému v Poryni

V ramci technickych moznosti navrhujeme nazadnu stranu cestovného listka uviest
dopliiujuce informacie, najma o oznaceni cestovného listka. Informacie je vhodné
prezentovat v slovencine a najmenej jednom svetovom jazyku.

2.7.2 Predplatné cestovné listky

Predplatné cestovhé je mozné si zakupit iba
na elektronické karty. Kazda karta musi v pamati
obsahovat nasledujuce udaje:

» meno a priezvisko drzitel'a
» identifikacia drzitel'a (datum narodenia resp. ICO)

» zaznam o havstevovani Skoly v pripade Ziakov
a Studentov

v

zony, pre ktoré ma cestujuci zakupeny PCL

v

obdobie, na ktoré ma cestujuci zakupeny PCL

v

dopravca, ktory predal PCL
» emitent karty

Pri zakupeni si PCL dopravca vyda zjednoduseny danovy
doklad, ktory zaroven cestujucemu sluzi nainformaciu
0 zénach aobdobi, pre ktoré si zakupil PCL av prvej
etape zavedenia IDS aj na ucely kontroly na zeleznici.

SLOVENSKA AUT
Bratislava $.p.

MQACKY
PEZINOK
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SENEC
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Obréazok 4: Pr/klady
bezkontaktnych kariet: DPB, SAD,
Isic



2.7.3 Specialne cestovné listky

V zmysle kapitoly 2.4.3 maju Specialne listky podobu CL1C a turistickych cestovnych
listkov. Vzhladom na rovnaku formu ako CL1C sa na Specialne cestovné listky vztahuju
poziadavky uvedené v kapitole 2.71.

2.8 Tarifné vybavenie cestujucich

2.81 Oznacenie

Oznacuju sa iba cestovné listky na jednu cestu a turistické cestovné listky. Kazdy
cestovny listok sa oznacuje iba raz, ato pri nastupe do vozidla (MHD, regionalne
autobusy) alebo na nastupnej Zelezni¢nej stanici / zastavke (vlaky ZSSK). Kazdy oznaceny
CL1C musi obsahovat:

» datum a €as oznacenia
» zonu, v ktorej bol cestovny listok ozna¢eny
» jednoznacne identifikovatelné miesto oznacenia (kéd zastavky)

» Vv pripade oznacenia vo vozidlach jednoznaénu identifikaciu vozidla

Obrazok 5: Priklady oznacovacov pouZivanych vo vozidlach verejnej
dopravy vSRa CR



2.8.2 Vydavanie cestovnych listkov

2.8.21 Cestovny listok na jednu cestu

Prostriedok Standard ,City" Standard ,City+Regio" Standard ,Regio”
MHD™ Automaty, predpredaj,
zmluvny predaj
RegioBus™ Automaty, predpredaj,  Automaty - prestupné | Automaty - prestupné
zmluvny predaj uzly, zmluvny predaj,|uzly, zmluvny predaj,
vodic vodic
Vlak™ Automaty na peroéne, Automaty naperone| Automaty na peréne
resp. v stanici resp. v stanici, | resp. v stanici,
zmluvny predaj, | zmluvny predaj,
sprievodca sprievodca
Tabulka 16: Predaj papierovych CL1C
2.8.2.2 Predplatnv cestovny listok
Prostriedok Standard ,City" Standard ,City+Regio" Standard ,Regio”
DPB Predpredaj v predajni|Predpredaj v predajni| Predpredaj v predajni
DPB DPB DPB
SAD Predpredaj Predpredaj Predpredaj u vodica
Vv zakaznickom centre |v zakaznickom centre,
u vodic¢a
ZSSK Predpredaj Predpredaj Predpredaj
Vv zakaznickom centre |v zakaznickom centre |v zakaznickom centre

Tabulka 17: Predaj PCL

10 VSetky prostriedky verejnej dopravy na uzemi Bratislavy (napr. autobus, elektricka, trolejbus)

11 Autobus, kde v regiébne mimo Bratislavy plati nastup prednymi dverami (aj na uzemi Bratislavy v smere do

regiénu) — napr. SAD
12 Vlaky ZSSK, resp. dalsich dopravcov (napr. OBB, MAV)




2.8.3 Tarifné vybavenie cestujuceho v zavislosti od kombinacie dopravnych

prostriedkov

2.8.31 Cestovny listok na jednu cestu

Cestovanie Zakupenie CL1C Oznacenie CL1C Kontrola CL1C Poznamka
prostriedkami
MHD Automat, predpredaj | Pri nastupe, v oznaovaci Revizor; plati ,€as""” od oznaéenia
MHD - RegioBus Automat, predpredaj | Pri nastupe do 1. vozidia, Revizor, resp. vodi¢ RegioBusu: plati
MHD - RegioTrain v oznacovaci .€as" od oznacenia
RegioBus CL1C vytlaci vodi¢ Cas tlace listka Vodi€ (nastup 1. dverami), revizor; 1. etapa
plati ,€as" od vytla¢enia
Automat, predpredaj | Pri nastupe, v oznacovadi pri Vodi¢ (nastup 1. dverami), revizor; 2. etapa
1. dverach plati ,€as" od oznacenia
RegioBus > MHD CL1C vytlacdi vodi¢ Cas tlace listka Vodi¢ (nastup 1. dverami), revizor; 1. etapa
plati ,¢as" od vytla¢enia
Automat, predpredaj | Pri nastupe, v oznacovaci pri Vodi¢ (nastup 1. dverami), revizor; 2. etapa

1. dverach

plati ,€as" od oznacenia

RegioTrain

Automat, pokladna
stanice

Pred nastupom, v oznacovaci
ha perone

Revizor; plati ,¢as" od oznaéenia

RegioTrain > RegioBus

Automat, pokladna
stanice

Pred nastupom do 1. vozidla,
v oznacovaci na perone

Revizor; resp. vodi¢ busu; plati ,€as"”
od oznacenia

RegioTrain = RegioBus
- MHD

Automat, pokladna
stanice

Pred nastupom do 1. vozidla,
v oznacovaci na perone

Revizor; resp. vodi¢ busu; plati ,¢as"”
od oznacenia

RegioTrain > MHD

Automat, pokladna
stanice

Pred nastupom do 1. vozidla,
v oznacovaci ha perone

Revizor; plati ,¢as" od oznaéenia

13 ,€as" = doba platnosti v minttach uvedena na CL1C




2.8.3.2 Predplatny cestovny listok

Cestovanie Zakupenie PCL Platnost PCL od - do Kontrola PCL Poznamka
prostriedkami
MHD Predpredaj Pri nakupe si urci cestujuci Revizor MHD: zisti pomocou ¢itacky
zacCiatok platnosti, plati podla
druhu PCL; vydany je danovy
doklad
MHD - RegioBus Predpredaj Pri nakupe si urci cestujuci Revizor MHD - ¢itacka, vodi¢
MHD - RegioTrain zacCiatok platnosti, plati podla RegioBusu - terminal na karty;
druhu PCL; vydany je danovy revizor vo viaku podl'a danového
doklad dokladu
RegioBus Predpredaj, resp. Pri nakupe si ur¢i cestujuci Vodi¢ — pomocou terminalu
u vodi¢a zacCiatok platnosti, plati podla na karty
druhu PCL; vydany je danovy
doklad
RegioBus > MHD Predpredaj, resp. Pri nakupe si ur¢i cestujuci Revizor MHD - ¢itacka, vodi¢
RegioBus = RegioTrain | u vodica zacCiatok platnosti, plati podla RegioBusu - terminal na karty;
druhu PCL; vydany je danovy revizor vo viaku podla danového
doklad dokladu
RegioTrain Predpredaj, resp. Pri nakupe si ur¢i cestujuci Revizor vo vilaku podla danového Citacka
terminal na karty zaciatok platnosti, plati podla dokladu vo viaku:
v stanici druhu PCL; vydany je danovy 2. etapa
doklad
RegioTrain - RegioBus | Predpredaj, resp. Pri nakupe si ur¢i cestujuci Revizor MHD - ¢itac¢ka, vodi¢ Citacka
RegioTrain > MHD terminal na karty zacCiatok platnosti, plati podla RegioBusu — terminal na karty; vo vlaku:
v stanici druhu PCL; vydany je danovy revizor vo viaku podla danového 2. etapa

doklad

dokladu




2.8.4 Priklady cestovania

Na troch konkrétnych prikladoch uvadzame nové moznosti cestovania s vyuzitim vyhod
integrovaného dopravného systému BID. V ramci informacnej kampane budu podobné
priklady cestovania poskytnuté cestujucej verejnosti prostrednictvom informacnych
meédii.

2.8.41 Nepravidelny cestujuci cestuje zo Zohora do
Rovinky

» Na mapke tarifnych zon si cestujuci
vyhlada zaciatok iciel svojej cesty
aspocita si poCet zon, cez ktoré bude . |-
prechadzat  (vratane  nastupnej -
a cielovej zony). Pre tento pripad 2 zény
vregidne (oblast 2, 3 - Zahorie) +
2 mestské zoény (€. 100 a 101) + 1 z6na
v regiéne (oblast 7 — smer Samorin) = f
spolu 5 zon. Schiofior |

dinava

e ) ¥
=3 P ik T

WR) Mg ZAnoRSKA T
) BYSTRICA

» V automate pre predaj CL1C si cestujuci ...
v ZST Zohor zakupi cestovny listok na
jednu cestu platny na 5 z6n a 90 minut. e«

» Tesne pred prichodom viaku Si ianbug

. .- . .. 1.d. Donau Wiolfstha
v oznaéovadi naperone oznaéi CL1C, BRA'IEIhéL
kde mu bude vyznacena: uncshei ol .
- Eoali T P _ gy Enth, e
» hastupna zastavka, el m
Schopabrunn ™~ : . * o - A '.gi‘;\(
» Cislo zony, kde sa nachadza, Prollenkichen 9 (i~ N

Obrazok 6: Cesta zc; ’Zohoru db Rovink.
» datum a ¢as oznacenia,

» identifika¢né Cislo stanice.

» Cestujuci nastupi do vlaku a po prichode revizora sa preukaze tymto cestovnym
listkom. Revizor skontroluje dobu platnosti (¢as v minutach od oznaéenia) .

» Cestujuci vystupi naZST Hlavna stanica v Bratislave, presunie sa na nastupiste
trolejbusu €. 210.

» Nastupi do trolejbusu (CL1C uz neoznacuje) av pripade kontroly sa revizorovi
preukaze tym istym CL1C, pricom revizor skontroluje dobu platnosti .

» Vystupi z trolejpusu na AS Mlynské nivy a presunie sa na nastupiste primestskych
liniek smer Samorin.

» Nastupi do autobusu a vodi¢ovi sa preukaze stale rovnakym CL1C, ktory porovna
dobu platnosti s realnym ¢asom.

» Cestujuci vystupi v Rovinke.

Na celu cestu potreboval 1 cestovny doklad, ktory si oznac€il len pred nastupom do
prvého vozidla, dalej prestupoval a kombinoval dopravné prostriedky podla svojho
uvazenia, bez d'alsieho zakupovania, €i oznac¢ovania cestovnych listkov.



2.8.4.2 Pravidelny cestujuci cestuje zo Zohora do Rovinky

» V predpredaji (predajne DPB, SAD) si
cestujuci na svoju bezkontaktnu cipovu [ 235
kartu zakupi napr. mesacny predplatny :
cestovny listok (PCL) s platnostou od
5.4.2008 (do 4.5.2008) vzonach €. 5.
235, 225, 101, 100, 725 (z6ny, cez ktoré =iy
pocas cesty prechadza). Cestujuci ma
na €ipovej karte nahrany mesacny, .
nezlavneny PCL platny Na | sovonor |
5 konkrétnych zén auchova si danovy “""
doklad, kde bude vyznaéena N i

WY g ZAHORSKA
L sysmm

» doba platnosti (datum od - do), -

» Cisla zon, kde PCL plati. i Saral 4

.. DON&Y, v sl i e

» Pri kazdej svojej ceste [ubovolne BRATISLAV_ | BN “fré
kombinuje  dopravné prostriedky "7 R =

vramci platnych zon, aj s moznostou «) &
prerusenia cesty, bez oznacovania &i P"a” | T S
zakupovania cestovnych listkov. obrazok 7- Cestazl?ownky do Zohoru '
Napriklad rano cestuje viakom trasou

Zohor - Bratislava + linkou MHD 210 Hlavna stanica — AS Mlynské nivy + RegioBusom
Bratislava — Rovinka, ale odpoludnia cestuje RegioBusom Rovinka — Bratislava +
linkou MHD 21 AS Milynské nivy — Kremencova (Devinska Nova Ves) a vlakom ZST

Devinska Nova Ves — Zohor.

» Pri kontrole sa preukaze vo vlaku kartou a dannovym dokladom, v MHD kartou, ktorej
platnost skontroluje revizor ¢itackou, a v autobuse SAD pri nastupe polozi kartu
na terminal, ktory skontroluje platnost PCL.

Na takéto cesty si potrebuje 1x mesaéne (5tvrtro¢ne, ro¢ne) zakupit (nahrat)
v zakaznickom centre nakartu prislusny predplatny cestovny listok a moze cestovat,
prestupovat a kombinovat dopravné prostriedky podla svojho uvazenia, bez dalsieho
zakupovania €i oznacovania cestovnych listkov. Cena je motivatna (lacnejsie cestovné,
ako kazdodenné kupovanie CL1C) s mozZnostou neobmedzeného prestupovania.

2.8.4.3 Vikendovy turisticky vylet cestujiceho Zohor -
hreben Malych Karpat — Limbach

» Cestujuci z predchadzajucej kapitoly pri ceste z vyletu naspit do Zohoru vyuzije
vyhody cestovania v IDS.

» V Limbachu si pri nastupe do autobusu Slovak Lines (SAD) zakupi cestovny listok na
jednu cestu platny pre 2 zény, kedze podl'a mapky na zastavke v Limbachu zistil, ze
sa potrebuje prepravit cez zény 530 (Pezinok) a 520 (Svaty Jur), kde mu neplati jeho
predplatny cestovny listok.



» Autobusom SAD sa vezie cez zony 530,
520, 101 a vystupi v zone 100, napriklad
na ZST Vinohrady, vyuzZije linku MHD
¢.32ST Vinohrady - Hlavnha stanica
a pokracuje vlakom Bratislava — Zohor
domov.

» Na useku Raca, Pri vinohradoch - Hlavna
stanica - Zohor (zény 101, 100, 225,
235) si uz listok nekupuje, nakol’ko ma
platny PCL na svojej karte.

Na takuto cestu vyuzije svoj predplatny
cestovny listok adokupi si iba cestovny
listok na jednu cestu na 2 zény (zakladny),
v ktorych mu jeho PCL neplati. Kombinuje
dopravné  prostriedky podla  svojho
uvazenia, v autobuse SAD sa vezie cez
4 zony (na 2 zény si dokupil CL1C a v dvoch
mestskych zénach mu plati PCL). Odvezie sa

) A, 7AHORSKA
BYSTRICA

ainburg G
d. Donau yyggna

MESTD
BRATISLAVA 100 =/
Obrazok 8: Turisticky vylet Zohor -
a ndsledna cesta spét do Zohoru

Limbach

cez Bratislavu ¢asovo porovnatelne, ale vyrazne lacnejsie, ako keby cestoval domov cez
Pezinsku Babu (potreboval by cestovny listok na jednu cestu na 5 zon).



3 Dopravna ¢ast

31 Oznacovanie zon

Bratislavsky samospravny kraj je specificky excentrickym umiestnenim hlavného sidla,
Z ktorého vedu hlavné prepravné prudy v smeroch Zohor — Malacky, Stupava — Rohoznik -
Plavecky Mikulas, Pezinok — Modra, Senec, Rovinka, Madarsko, Rakusko. Uvedené smery su
oddelené prirodzenymi bariérami (pozri obrazok 11):

>

>
>
>
>

v

>

dial'nica D2 na juhu Zahoria

Vojensky vycvikovy priestor Zahorie na severe Zahoria

Malé Karpaty

dial'nica D1

riedko obyvané uzemie Zitného ostrova ohrani¢ené trojuholnikom Rovinka -
Miloslavov — Most pri Bratislave juzne od cesty II/572,

hranica s Madarskom,

hranica s Rakuskom.

Systém oznacovania zén v regione je mozné nadviazat na existujuci systém oznacovania
oblasti v Bratislave, ktory pouziva DPB (obrazok 9). Principom je rozdelenie Bratislavy
na vyseky kruhu podla jednotlivych smerov (radial). Rozdelenie podla mestskych €asti je
nasledujuce:

/ Devin 3
/ Devinska Nova Ve& 4 Nové Mesto

» oblast 2: Devin, Devinska
n— Nova Ves

~~ Zahorska Bystrica » oblast 3: Karlova Ves,
Lamac

S Lesopark Dubravka, Lama¢, Zahorska
" Karlova Ves Kramare Bystrica
\ Staré Mesto , ,
N » oblast 4: Staré Mesto, Nové

k Mesto - Kramare, Koliba,

Lesopark
» oblast 5: Nové Mesto -
\ ostatné ¢asti, Raca, Vajnory
RuzZinov | » oblast 6: Ruzinov
Trnavka / » oblast 7 Vrakuna,
/ Podunajské Biskupice
» oblast 8: Petrzalka — sever

Raca
Vajnory

N

)

Vicie hrdlo

> Vrakuna » oblast 9: Petrzalka - juh,
Petrzalka Podunajské ,
Jarovce Biskubi Jarovce, Rusovce, Cunovo
upice
Rusovce

Cunovo

Obrazok 9: Oznacovanie oblasti v Bratislave



Podobny pristup je mozné uplatnit aj v ramci BSK aj vzhladom na jednozna¢né prepravné
prudy a smerovania cestujucich z Bratislavy. Jednotlivé smery su o€islované cCislicami 2, 3,

4,5, 6,7 8a9 (obrazok 11)*:

_— Zahorie - vychod
' Stupava
\_ Rohoznik
\ Plavecky Mikulas

Malé
Karpaty

4
4

/ Zahorie - zapad
/ Zohor \

Pezinok
Malacky A

Rakusko

Madarsko

Obrazok 10: Oznacovanie oblasti BSK

» oblast 2: Gajary, Jakubov,

Kamenny Mlyn, Kostoliste,
Lab, Malacky, Malé Levare,
Plavecky Stvrtok,
Studienka, Suchohrad,
Velké Levare, Vysoka pri
Morave, Zahorska Ves,
Zavod, Zohor

oblast 3: Borinka,
Jablonové, Kosarisko,
Kuchynia, Lozorno,
Marianka, Pernek, Plavecké
Podhradie, Plavecky
Mikulas, Rohoznik,

Solosnica, Stupava

oblast 4: Malé Karpaty (v
oznacovani zon nepouzité)
oblast 5: Budmerice, Casta,
Dolany, Harmonia,
Jablonec, Limbach, Modra,
Pezinok, Pila, Svaty Jur,
Senkvice, Stefanova,
Viniéné, Vinosady, Vistuk,
Zochova chata

» oblast 6: Bahon, Bernolakovo, Blatné, Boldog, Cataj, Cierna Voda, Hruba Borsa, Hruby
Sur, Hurbanova Ves, Chorvatsky Grob, Igram, Ivanka pri Dunaji, Kaplna, Kostolna pri
Dunaiji, Kralova pri Senci, Nova Dedinka, Novy Svet, Reca, Senec, Slovensky Grob, Svaty

Martin, Vel'ky Biel, Zalesie

» oblast 7: Alzbetin Dvor, Dunajska Luzna, Hamuliakovo, Kalinkovo, Malinovo, Miloslavov,

Most pri Bratislave, Rovinka, Tomasov, Viky

» oblast 8: Madarsko (pre buduce mozné rozsirenie IDS)

» oblast 9: Rakusko (pre buduce mozné rozsirenie IDS — napriklad linka z Petrzalky do

Wolfsthalu)

Pre urcenie Cisiel zon je potrebné urcit aj Cisla medzikruzi (pasiem), ktoré reprezentuju
vzdialenost od Bratislavy. Z hladiska komunikacie s cestujucimi a dopravcami Ccisla
medzikruzi nehraju ziadnu rolu, potrebné su iba pre potrebu urcenia Ccisiel zon.
Posudzovanie Cisiel pasiem je individualne a zavisi od nastavenia tarify a Sirky zon.

14 Uvedené su vsetky obce spadajuce do oblasti, pripadne ich vyznamnejsie €asti



BRATISLAVA

Obrazok 11: Prirodzené bariéry BSK a rozdelenie kraja na oblasti

39



Zony nasledne budu oznacené podla nasledujuceho kl'uca:

Cislo z6ny = XPY

kde

X = Cislo oblasti

P = poradové Cislo medzikruzia (pasma)

Y = Cislo odlisujuice susediace zony v rovnakej oblasti

a rovhakom pasme

Priklad: Cislo 325 ur€uje zonu v 3. oblasti a 2. medzikruzi (Borinka) a zaroven sa odlisuje
poslednou cislicou od zény 320 (Stupava, Marianka).

3.2 Zasady jednothného oznacovania liniek

3.21 Sucasny stav

Oznacenie liniek hra kluc¢ovu ulohu pri orientacii cestujlicich. V su¢asnosti su oddelene
Cislované spoje MHD v Bratislave, Zeleznic i SAD, pri€om v pripade Zeleznic a SAD sa pri
komunikacii s cestujucimi €isla liniek pouzivaju v minimalnej miere.

Vramci bratislavskej MHD bol v rokoch 1997 - 2000 postupne zavedeny systém
oblastného oznac€ovania liniek autobusovej dopravy, ktoré dostali ¢isla v rozsahu 20 -
199. Elektricka trakcia ma odlisné €islovanie: elektricky v rozmedzi 1 — 17 a trolejbusy 201
— 222. No¢né spoje su oznacené Cislami 501 - 518. V roku 2006 doslo k ¢iasto€nému
integrovaniu trolejbusovej a autobusovej dopravy, ked autobusové linky 32 a 33 zacali
byt obsluhované aj trolejbusmi
S pomochym naftovym agregatom.
Rovhako mimo systému postupného
Cislovania trolejbusovych liniek vznikla
linka 133  dopinajuca  linku 33.
___ Vautobusovom ¢iselnom rade bola
zavedena aj vlakova linka 155. Opa¢nym
pripadom je vykonavanie spojov
trolejbusovej linky 202 autobusmi bez
Zmeny oznacenia. Uvedené priklady
dokazuju, ze existujuce oznacenia
v niektorych pripadoch uz nie su
systémové.

rézok 12 Trolejbus na " i" linke 32 . i )
CRreee e IBE) e I O Zavedenie integrovanej dopravy poskytuje

Zdroj: www.imhd.sk idedlnu prilezitost zaviest novy systém

oznacovania liniek regionalnej i mestskej
hromadnej dopravy, ktory by zohladnoval nové trendy v organizacii verejnej dopravy
a odstranoval vyssie uvedené nedostatky existujuceho oznacovania liniek. Pri zavadzani
nového c¢iselného oznacovania je vhodné v maximalnej moznej miere pouzit zauzivané



¢isla liniek MHD v Bratislave, ktoré cestujuci poznaju a vacsi rozsah zmien by mohol
skomplikovat orientaciu v linkach. Novy systém musi byt stabilny, t.j. musi ist
o definitivne a desatroia nemenné oznacovanie liniek s dostato¢nou rezervou pre
buduci rozvoj IDS.

Rozdelenie liniek podla typov pre ucely oznacenia:

» Mestska hromadna doprava v Bratislave
elektricky

cestné vozidla MHD

» noc¢né spoje

linky nahradnej dopravy

ostatné linky

» Regionalna Zelezni¢na doprava (RegioTrain)
» Regionalna autobusova doprava (RegioBus)

vy

vy

3.2.2 Zasady oznacovania liniek

Elektrickova mestska hromadna doprava v Bratislave

» Rozsah: Cisla 1 - 19.
» Ciselny rad postacuje pre vsetky navrhované rozsirenia elektrickovej siete
a hosného dopravného systému s vyhl'adom do roku 2030.

Cestna mestska hromadna doprava na uzemi Bratislavy

» Rozsah: €isla 20 — 99.

» Doplnkové a miestne linky: €isla 120 — 199.

» Oznacenie na mieste desiatok zodpoveda oblastnému systému oznacovania liniek
podla obrazku 9.

» Vymedzeny rozsah vyZzaduje precislovanie trolejbusovych liniek nanové cisla
Vv rozsahu 20 - 99.

Nocné spoje MHD v Bratislave

» Rozsah: N1 — N99.

» Cisla sa zhoduju s ¢islom dennej linky, po ktorej prevaznej ¢asti no€né spoje
premavaju resp. ktorej cielovu ¢ast obsluhuju.

» Cislovanie je v sulade s pripravovanou reformou noénych spojov navrhnutou DPB
a zodpoveda svetovému standardu oznac¢ovania no¢nych spojov pismenom N (Noc -
slovensky, ¢esky a pol'sky, Night - anglicky, Nacht - nemecky, Nuit - francuzsky, Noche
- Spanielsky, Notte - taliansky, Noite - portugalsky). Vdaka standardizacii je mozné
pristupit aj k zavedeniu oznacovania no¢nych spojov nazvom ,NightLine", ktory by
bolo vhodné pouzivat pri komunikacii s verejnostou.

Linky nahradnej dopravy v Bratislave

» Rozsah: X1 - X99.
» Oznacenie zohladnuje Cislice na mieste desiatok a jednotiek linky, ktoru nahradzuju.



Ostatné linky MHD v Bratislave

Medzi Specialne linky patria napriklad skolské spoje, cyklobusy, linky so Specialnou tarifou
apod. Linky uréené pre Siroku verejnost sa oznacuju ¢islami 100 - 119, ostatné linky
pismenom (okrem N, R, S) alebo piktogramom s pripadnym doplnenim Ccisla.

Regionalna zelezni¢na doprava (RegioTrain)

>

4
4
4

vwvyy

VVVVVVYVVYVYYVYYVYY

Rozsah: R1 — R99 pre slovenské trate, S1 - S99 pre linky systému VOR do Rakuska.

R2: Devinska Nova Ves — Lamac - Hlavna stanica — Vinohrady - Vajnory/Raca.

R4: (Vajnory/Raca — Predmestie — centrum - Letisko.)

R5: Vajnory/Vychodné/Rac¢a — Predmestie — (Slovany - Filialka — centrum — Petrzalka
— Rusovce.)

R6: (Letisko — Nové Mesto — Hlavna stanica — Devinska Nova Ves.)

R7: Podunajské Biskupice - Nové Mesto — Hlavna stanica — Devinska Nova Ves.

R9: Rusovce - Petrzalka — (Letisko) — Nové Mesto — Hlavna stanica — Devinska Nova
Ves.

R20: smer Bratislava — Malacky.

R21: smer Bratislava — Marchegg.

R25: trat Zohor - Zahorska Ves.

R30: trat Zohor - Plavecky Mikulas.

R50: smer Bratislava — Trnava.

R60: smer Bratislava — Vajnory — Senec.

R70: smer Bratislava — Podunajské Biskupice — Alzbetin Dvor.

R80: smer Bratislava — Rajka.

S7: smer Bratislava — Petrzalka — Wolfsthal.

S60: smer Bratislava — Petrzalka — Wien Stiidbahnhof

S80: smer Bratislava — Devinska Nova Ves — Wien Stuidbahnhof

Systém zohladnuje planované spojenie Zelezniénych stanic Predmestie a Petrzalka
(s odbo€enim na Pristavhy most a Letisko) tunelom, vybudovanim trate na Letisko
Milana Rastislava Stefanika as eventualnym predizenim trate z Wolfsthalu do
Petrzalky.

Regionaina autobusova doprava (RegioBus)

4
4

>

>

Rozsah: ¢isla 200 — 799.
Linky s kone€énou zastavkou v Bratislave sa oznacuju podla maximalneho ¢isla zény,
do ktorej premavaju v zakladnej trase. Napriklad linka 320 premava medzi Bratislavou
a Stupavou. V pripade, ze linka s oznac¢enim podla danej zény uz existuje, pouzije sa
najblizsie vol'né vyssie Cislo.
Linky nekon¢iace v Bratislave sa oznac¢uju nasledovne:
» Na mieste stoviek sa pouzije Cislo oblasti, ktoru prevazne obsluhuju. V pripade,
ze nie je mozné rozlisit prevazne obsluhovanu oblast, pouZije sa ta oblast,
v ktorej ma linka koneénu v sidle s vaésim po¢tom obyvatelov.
» Na mieste desiatok sa pouzije najvyssie poradové cislo ,kruznice" od Bratislavy,
do ktorej linka premava.
» Na mieste jednotiek sa pouzije ¢Cislica 9. V pripade, ze linka uz stakym
oznacenim existuje, pouzije sa najblizsie vol'né nizsie €islo.
» Napriklad linka 539 by premavala medzi Pezinkom a Limbachom.
Specialne linky (napr. 3kolské spoje, cyklobusy, linky so 3pecidlnou tarifou) sa
oznacuju na mieste stoviek podla oblasti, v ktorej maju koneénu (linky z Bratislavy)



resp. podla oblasti, ktoru prevazne obsluhuju (linky nekonciace v Bratislave).
V pripade, Ze nie je mozné rozlisit prevazne obsluhovanu oblast, pouzije sa ta oblast,
v ktorej ma linka koneé¢nu v sidle s vaésim poc¢tom obyvatelov. Na miestach desiatok
a jednotiek sa pouziju €islice 00. V pripade, Ze linka s takto uréenym oznacenim uz
existuje, pouzije sa najblizSie volné vyssie €islo. Napriklad linka 500 by bola linka
so $pecialnou tarifou, ktora by premavala do Pezinka.

3.2.3 Prehlad oznacovania liniek

Linky Typ dopravy
1-19 elektricky MHD v Bratislave
20-99 |cestna MHD v Bratislave
100 - 119 | Specialne linky MHD v Bratislave

120 - 199 | miestne a doplnkove linky cestnej MHD v Bratislave

200 - 219 |Specialne regionalne linky v oblasti 2
220 - 299 |linky RegioBus v oblasti 2

300 - 319 | Specialne regionalne linky v oblasti 3
320 - 399 | linky RegioBus v oblasti 3

500 — 519 | $pecialne regionalne linky v oblasti 5
520 - 599 |linky RegioBus v oblasti 5

600 — 619 |Specialne regionalne linky v oblasti 6
620 - 699 |linky RegioBus v oblasti 6

700 - 719 | Specialne regionalne linky v oblasti 7
720 - 799 |linky RegioBus v oblasti 7

N1 -N99 |nocné spoje MHD v Bratislave (NightLines)

R1 - R99 |viakové linky RegioTrain na uzemi Slovenska

S1 -S99 vlakové linky systému VOR

X1 -X99 |linky nahradnej dopravy MHD v Bratislave

Tabulka 18: Oznacovanie liniek BID

3.2.4 Parametre oznac¢ovania liniek

Oznacovanie liniek vychadza z § 8 ods. 1 pism. f) Zakona €. 168/1996 Z. z. o cestnej
doprave v zneni § 9 Vyhlasky €. 311/1996 Z. z. a neodporuje podmienkam vyplyvajucim
Z pravnych noriem.

3.2.41 Povinné oznacenie

Povinnostou dopravcu je riadne oznacit kazdé vozidlo prepravujuce cestujucich v ramci
BID:



» V MHD v Bratislave ma vozidlo oznacenie na prednom cele, pravom boku a zadnom
Cele.

» U regionalnych autobusovych liniek ma vozidlo ozna¢enie na prednom ¢ele a pravom
boku.

» U regionalnych viakovych liniek ma vlak oznacenie na boku na najmenej kazdom
druhom vozni supravy.

Vozidlo méze byt oznafené elektronickymi smerovymi tabulami, klasickymi smerovymi
tabulami alebo kombinaciou elektronickych a klasickych smerovych tabul.

3.2.4.2 Oznacovanie elektronickymi smerovymi tabulami

Siroké smerové tabule

Tzv. ,Siroké smerové tabule" dokazu zobrazit su€asne oznacenie linky a ciel. Pri
nekolajovej doprave sa pouzivaju zvaésa na prednom c¢ele a na pravom boku, je vsak
mozné ich pouzit aj na zadnom ¢&ele a 'avom boku vozidla. Zakladné oznac¢enie pozostava
z oznacenia linky v lavej €asti a nazvu ciela v pravej €asti. Ciel mbéze obsahovat jednu
Z nasledujucich moznosti:

» jednoriadkovy nazov koneénej zastavky, obce, mesta, mestskej ¢asti alebo mestskej
stvrte v pripade potreby doplneny piktogramom (obrazky 13, 19, 32),

» dvoriadkovy nazov konec¢nej zastavky, obce, mesta, mestskej ¢asti alebo mestskej
stvrte v pripade potreby doplneny piktogramom (obrazky 14, 17),

» dvojriadkovy nazov pozostavajuci v dolnom riadku z nazvu konecnej zastavky
a v hornom riadku z nadradeného uzemného celku (mesto, obec, mestska cast.
a pod.) v pripade potreby doplneny piktogramom (obrazok 15),

» dvojriadkovy nazov pozostavajuci v hornom riadku z nazvu konec¢nej zastavky
(v pripade potreby doplnenym o nazov nadradeného uzemného celku) a v dolnom
riadku z cyklu nasledujucich zastavok trasy (v pripade MHD v Bratislave je tento typ
zobrazenia standardnym pre bo¢né smerové tabule a nesmie sa pouzivat na ¢elnych
smerovych tabuliach) (obrazok 22),

» dvojriadkovy nazov pozostavajuci v hornom riadku znazvu kone¢nej zastavky
(v pripade potreby doplnenym o nazov nadradeného uzemného celku) a v dolnom
riadku z textu ,cez" doplnenym o vyznamny ciel (ciele) na trati (obrazok 16).

V pripade cielov na dojazdoch liniek do vozovni je mozné namiesto oznacenia linky pouzit
piktogram oznacujuci vozovnu, pripadne ¢islo linky umiestnit v pravej ¢asti smerovej
tabule (obrazok 18).

Oznacenie ciela je vbeznej prevadzke neinverzné. Inverzny ciel sa pouziva iba
vo vynhimocénych pripadoch (napriklad oznaéenie mimoriadnej kone¢nej zastavky).

Oznacenie linky je inverzné pre linky 100 - 119, 200 - 219, 300 - 319, 500 - 519, 600 -
619, 700 - 719, N1 - N99 (obrazky 19, 20). Pri Specialnych linkach oznac¢enych
piktogramom alebo pismenom je mozné pouzit aj inverzné aj neinverzné oznacenie
(obrazok 21). Pre ostatné linky je onzacenie neinverzné.

Z hladiska pouzitia farieb mozno smerové tabule delit na jednofarebné a viacfarebné. Pri
viacfarebnych smerovych tabuliach sa s prihliadnutim na technické moznosti smerovych
tabul pouziju nasledujuice farby pre oznacenie linky:



» Linky 1 - 99, 120 - 199: Farba pozadia Cierna, farba textu zlta/zelena (obrazky 13,
16, 22).

» Linky 100 - 119: Farba pozadia zlta/zelena, farba textu Cierna (obrazok 15).

» Linky 200 - 219, 300 - 319, 500 - 519, 600 — 619, 700 - 719: Farba pozadia oranzova,
farba textu Cierna.

» Linky 220 - 299, 320 - 399, 520 - 599, 620 - 699, 720 - 799, R1 - R99, S1 - S99:
Farba pozadia Cierna, farba textu oranzova.

» Linky N1 — N99: Farba pozadia modra, farba textu Cierna (obrazok 20).

» Linky X1 — X99 alinky 1 - 99, 120 - 199 premavajuce po vylukovych trasach: Farba
pozadia zlta/zelena, farba textu Cierna.

» Linky MHD v Bratislave prepravujuce cestujucich do vozovni: Farba pozadia €ervena,
farba textu Cierna (obrazok 18).

Farba textu ciela je Standardne ZIta/zelena pre MHD a oranzova pre ostatné spoje. Podla
potrieb viak méze byt zmenena (napriklad na ¢ervenu pri dojazdovych ciel'och liniek).

Udaje na smerovej tabuli sa podla délezitosti oznacuju velkostou pisma. Délezitejsia ¢ast
napisov je zobrazovana kapitalkami a/alebo vacsim pismom. Napriklad v napise ,KARLOVA
VES - Molecova" je oznacenie ,KARLOVA VES" kapitalkami uvedené z dévodu nadradenosti
mestskej €asti nad nazvom zastavky (ulice), ale aj z dévodu délezitosti informacie pre
cestujuceho.

Vo vynimoc¢nych pripadoch je napriklad u viacjazyénych nazvoch mozné pouzit aj
preklapanie cielov smerovych tabul. Méze ist napriklad o napis ,LETISKO" / ,AIRPORT" /
.LETISKO" / ,FLUGHAFEN" zobrazujuci sa v cykle.

Uzke smerové tabule

Uzka smerova tabula je uréena na oznacenie linky a zvaésa je umiestnena na zadnom cele
pripadne v 'avom boku vozidla. Pre uzke smerové tabule sa uplatnhuju vsetky pravidla pre
oznacovanie liniek Sirokych smerovych tabul.

vnutorné tabule

Pouzivanie vnutornej smerovej tabule je povinné v MHD v Bratislave, pricom sa zobrazuje
Cislo linky, Cislo tarifnej zony, aktualny ¢as, nazov najblizSej zastavky alebo zoznamu
najblizsich zastavok a ciel linky. Odporuc¢a sa zobrazovanie doplnkovych informacii
o charaktere nasledujucej zastavky (,zastavke je na znamenie“), moznosti prestupov,
datume, vychodiskovej zastavke, viacjazyénych nazvoch a pod. Uvedené udaje je mozné
zobrazovat aj v cykle.

3.2.4.3 Oznacovanie klasickymi smerovymi tabulami

Oznacovanie klasickymi smerovymi tabulami sa pouziva vozidlach, ktoré nie su vybavené
elektronickymi smerovymi tabulami alebo ich pocet je nedostato¢ny (napriklad vozidlo
nema bocnu elektronicku smerovu tabul'u). Minimalne rozmery tabule na oznacenie linky
a trasy na prednom ¢€ele a pravom boku st 600 mm x 150 mm, minimalne rozmery tabule
oznacujucej linku na zadnom ¢ele su 150 mm x 150 mm a minimalne rozmery tabule
oznacujucej ciel linky na prednom ¢ele su 600 mm x 150 mm.



Oznacovanie sa odliSuje podla typu prevadzky linky:

» Linky MHD v Bratislave sa oznacuju naprednom c¢ele jednym z nasledujucich
variantov:

» tabula s Cislom linky a tabula s oznacenim ciela,
» tabula s Cislom linky a tabula s oznacenim konecnych zastavok alebo trasy,
» tabula s Cislom linky a konecnymi zastavkami alebo trasou.

Na pravom boku sa umiestnuje najmenej jedna tabula s oznacenim cCisla linky a trasy,
z vnutornej strany je na tabuli zobrazeny zoznam zastavok s informaciou o tarifnom
pasme a charaktere zastavok (,zastavka je na znamenie”). Na zadnom ¢€ele musi byt
tabula s oznacenim Cisla linky, ktora méze byt doplnena aj o informaciu o kone¢nych
zastavkach a trase.

Farebna schéma tabuliek zavisi od typu a trasy linky:
» Standardna linka: ¢ierne pismena na zltom pozadi

» linka s vylukovou trasou: modré pismena na bielom pozadi; €islo inverzne

» linka s dojazdovou alebo skratenou trasou: ¢ervené pismena na bielom pozadi;
cCislo inverzne

» hocny spoj: ZIté pismena na modrom pozadi

» Specialna linka: zelené pismena na bielom pozadi, Cislo inverzne

» Linky regionalnej autobusovej dopravy maju na prednom cele apravom boku
umiestnené oznacenie linky a trasy alebo cielovej zastavky. Na zadnom cCele sa méze
pouzit doplnkové oznacenie tabulou. Vsetky tabule liniek regionalnej dopravy maju
Cierne pismena na bielom podklade; Cislo linky ma cierne pismena na oranzovom
podklade. Specialne regionalne linky budu mat ¢islo zobrazené inverzne.

» Linky Zelezniénej dopravy sa oznacuju na bokoch vozriov viakovej supravy. Tabule
obsahuju ¢ierne pismena nabielom podklade; ¢islo linky ma cZierne pismena
na oranzovom podklade.



Obrazok 13: Oznacenie
a jednoriadkovym cielom

cislom

linky Obrdazok 14: Oznacenie Ccislom linky a cielom

doplnenym piktogramom

Obrazok 15: Oznacenie cislom
a dvojriadkovym cielom s ndazvom
a konecnej zastavky

SROL

Obrazok 21: Oznacenie specialnej linky

HLAVNA STANICA

Sancova - Racianske myto
Trnavska - lvanska cesta

LETISKO - AIRPORT

01

Obrazok 23: Linkova tabulka Standardnej linky MHD
v Bratislave

RUZINOV - ASTRONOMICKA

Trnavské myto - Vazovova
Racianske myto - Krasnany

RACA - KOMISARKY

Obrazok 26: Linkova tabulka linky MHD v Bratislave

linky Obrazok 16: Oznacenie Ccislom linky a cielom
mesta s uvedenim vyznamnej zastavky na trase

Obrazok 17: OznacCenie dojazdu linky bez Cisla Obrdzok 18: Oznacenie dojazdu linky do vozovne
s cielom doplnenym o piktogram

s Cislom v pravej casti
elektronickej smerovej tabuli

na viacfarebnej

Obrdzok 20: O0Oznacenie nocéného spoja MHD
na viacfarebnej smerovej tabuli

Obrazok 22: Bocna smerova tabula MHD
v Bratislave s uvedenim ciela a zastavky

KARLOVA VES
_habrezie - Safarikovo nam.
Spitalska - Krizna - Vajnorska

ZATISIE
Obrazok 24: Dojazdova alebo skratena trasy linky
MHD v Bratislave

HLAVNA STANICA

Namestie SNP ~ Stary most
Ovsiste~-Romanova-Jantarova c.

VOZOVNA PETRZALKA

N9

Obrézok 25: Oznacenie nocného spoja

BRATISLAVA
AUTOBUSOVA STANICA

s vylukovou trasou
Patronka - Lamac
Zahorska Bystrica - Stupava

0

Obrazok 28: Regionalna autobusova linka

ZOHOR

\/ysoka pri Morave

R2 5 ZAHORSKA VES

Obrazok 27: Regionalna vlakova linka




3.2.5 Oznacovanie zastavok

V 1. etape zavedenia BID bude prebiehat
udrzba zastavok podla sucasného systému,
pricom koordinator zabezpeci zjednotenie & |
nazvoslovia zastavok. Na zastavky
regionalnych autobusov budu umiestnené
oznacenia liniek, ktoré na nich zastavuju, a to
bud formou nalepiek nalepenych
na oznacniku alebo tabuliek pripevnenych |
k oznacniku. Tabul'ky a nalepky budu rozmeru |
130 mm x 130 mm. Na Zelezni¢nych
staniciach budu pri zozname odchodov
a prichodov viakov uvedené aj oznacenia
liniek. Pouzitie farieb zavisi od typu linky:

» Linky MHD:

» Standardna linka: modré pismena
na bielom pozadi,

» linka svylukovou trasou alinka
nahradnej dopravy: modré pismena

na zltom pozadi, Obrizok 29: Stary anovy oznacnik zastavky
bratislavskej MHD

» nocny Spoj: zlté pismena
na modrom pozadl" Foto: www.imhd.sk

» Specialna linka: biele pismena
na zelenom pozadi alebo v pripade oznaenia linky piktogramom lubovolna
farebna kombinacia.

» Linky regionalnej autobusovej dopravy: Cierne pismena na oranzovom podklade.
Specialne regionalne linky maju ¢islo zobrazené inverzne alebo v pripade oznacenia
linky piktogramom lubovol'hou farebnou kombinaciou.

» Linky Zelezni€nej dopravy: Cierne pismena na oranzovom podklade.

V pripade pouzitia elektronickych tabul na oznacenie linky, trasy a ciela na zastavkach sa
pouziju pravidla pre pouzitie farieb na elektronickych smerovych tabuliach vozidiel
v adekvatnom rozsahu (kapitola 3.2.4.2).

Ak sa nazastavkach pouzije oznaCovanie linkou acielom (pozri novy oznacnik
bratislavskej MHD na obrazku 29), je mozné pouzit rovnaké ozna€ovanie ako u linkovych
tabuliek (kapitola 3.2.4.3) alebo oznacenie cielov modrym/ciernym pismom na bielom
podklade.

V 2. etape zavadzania IDS prevezme starostlivost o zastavky koordinator, ktory zabezpedi
ich postupnu modernizaciu do jednothého dizajnu a zaéne zavadzat elektronické tabule
s aktualnymi odchodmi na zastavkach.
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Obrazok 30: Oznacenie liniek na zastavkach (zlava zhora): standardné linky MHD 5 a 21, vylukova
linka 9, linka nahradnej dopravy X1, specialna linka 100, nocny spoj N37, specidlna regionalna
linka 305, standardna autobusova regionalna linka 325, linka pre telesne postihnutych "Senior
1" Skolsky spoj €. 1, linka pre obhliadku mesta, viakova linka R30

3.2.6 Kompatibilita oznac¢ovania liniek s okolitymi IDS

V su€asnosti sa uzemia Bratislavského samospravneho kraja dotyka iba rakusky
integrovany systém VOR. Zelezni¢na doprava je vedena po obec Wolfsthal (linka S7 resp.
907), po stanicu Bratislava — Petrzalka (linka 701) a po stanice Bratislava — Devinska Nova
Ves a Bratislava — Hlavnha stanica (linky 901 a 910). Nakol'ko je v ramci BID ozna€ovanie
liniek pismenom S rezervované prave pre spojenia s Rakuskom, oznac¢ovanie liniek S-Bahn
nebude kolidovat s IDS BSK. Naopak, vytvori sa priestor pre predizenie liniek S60 a S80 az
do Bratislavy auvazované predizenie linky S7 do Petrzalky. Ani oznaéenie viakovych
spojov ¢islami nebude kolidovat so Ziadnou z liniek BID.

K hraniciam s Bratislavou zasahuje aj regionalna autobusova linka 677, ktora spaja aj obce
Kittsee, Berg a Wolfsthal. Ak by v buducnosti prislo prediZeniu niektorej z autobusovych
liniek VOR do Bratislavy bude potrebné individualne zvolit oznac¢enie, nakol'ko v pripade
oznacenia 677 by sa jednalo o linku BSK premavajuca v smere ha Senec.

V buducnosti by bolo aj vzhladom na geograficky tvar Trnavského samospravneho kraja
(TTSK) mozné rozsirit tarifné pasma aj do TTSK bez nutnosti zavadzania nového
oznacovania liniek. Zavadzany sytém oznacovania liniek podla oblasti vie pokryt aj ¢ast
TTSK so silnymi vazbami na BSK.
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3.3 Dopravna obsluznost

Jednym z najvacsich prinosov integracie existujucich dopravnych systémov je vzajomna
koordinacia vykonov dopravcov, z ktorej vyplyva aj rovhomernejsie rozlozenie spojov
v Case apriestore atym aj zlepSenie dopravnej obsluznosti aSetrenie nakladov
vyplyvajuce z eliminacie existencie duplicitnych spojeni. Nuthost optimalizacie vyplyva aj
Z § 14a ods. 4 zakona ¢. 43/2007 Z.z., ktorym sa meni a dopifna zakon Narodnej rady
Slovenskej republiky €. 168/1996 Z.z. o cestnej doprave v zneni neskorsich predpisov.
V zakone 43/2007 Z. z. sa uvadza: ,Samospravny kraj alebo obec v mestskej autobusovej
doprave vychadza zplanu pri udelovani dopravnych licencii podla § 7 ods. 1 apri
schvalovani cestovného poriadku podla § 13 ods. 3, pricom dba, aby dopravna obsluznost
bola zabezpeCena vzajomnym prepojenim verejnej pravidelnej autobusovej dopravy
s verejnou osobnou dopravou na zelezni¢nej drahe a dba, aby sa zamedzilo vykonavaniu
subeznej verejnej osobnej dopravy.” Nasledujuci odsek citovaného zakona uvadza:
.Subeznou verejnou osobnou dopravou je vykonavanie vnutrostatnej pravidelnej
autobusovej dopravy, ak nejde o dialkovu autobusovu dopravu, ktora ma s verejnou
osobnou dopravu na Zelezni¢nej drahe tieto spolo¢né znaky:

a) identické alebo velmi podobné smerovanie vedenia liniek alebo spojov,

b) porovnatelnu hustotu stanic (zastavok) a porovnatelnu dochadzkovu vzdialenost
k staniciam (zastavkam),

C) spoj je vedeny v rovhakej alebo velmi blizkej ¢asovej polohe."
Uvedeny zakon implementuje do slovenskej legislativy aj pravne normy Eurépskej unie.

3.31 Pocetnost spojov

PocCet spojov za den resp. interval zavisi od typu dna (pracovny den, volny den) a od
intenzity prepravného prudu. V nasledujucej tabulke su uvedené maximalne intervaly
pocas jednotlivych dni:

Pocet cestujucich Pracovny deri Pracovny den Vol'ny den
Vv jednom smere Spicka sedlo
za den
do 100 120 min 120 min 240 min
100 - 400 60 min 120 min 120 min
nad 400 30 min 60 min 120 min

Skupiny obci, cez ktoré prechadzaju spoje IDS, budd mat moznost priplatit si
za nadstandardné spoje (t. j. spoje nad ramec Ro€ného projektu organizacie dopravy)
podla nasledujuceho navrhovaného kl'uca:



C.= s'(clr:m_lkm)
2.0
=

.0.

kde

C = naklady i-tej obce za urc¢ené obdobie (priplatok
za nadstandardné spoje)

S = celkovy pocet vikm ubehnutych nadstandardnymi
spojmi za uré¢ené obdobie

Cin = ndklady dopravcu na vikm v danej oblasti

lem = trzby dopravcu na vikm v danej oblasti

o} = pocet obyvatelov i-tej obce oblasti obsluhovanej
nhadstandardnymi spojmi

n = pocet obci oblasti obsluhovanej nadstandardnymi
spojmi

3.3.2 Obsluha Uzemia

V prvej etape zavedenia BID obsluznost uzemia zohl'adni doterajsi stav a rozmiestnenie
zastavok. V dalSich etapach rozvoja BID existuju predpoklady k definovaniu standardov
obsluhy Uzemia, najma maximalnej vzdialenosti zastavok od obytnej zastavby, podnikov,
uradov, nemocnic a $kél v dennej a no€nej prevadzke.

Zilinska univerzita pre BID, s. r. 0. v su¢asnom obdobi spracovava projekt dopravnej
obsluznosti, ktory vychadza z Modelového planu dopravnej obsluznosti zadaného MDPT
SR pre Kosicky samospravny kraj. Predmetom spoluprace BID, s. r. 0. so Zilinskou
univerzitou je aj vypracovanie dopravno-sociologického prieskumu.

3.3.3 Doba prevadzky liniek v regiéne

Doba prevadzky liniek musi zohladriovat najma dochadzku do zamestnania, S$kél,
pracovhé zmeny podnikov vregidne, uradné hodiny uradov, ordinacné hodiny
zdravotnickych zariadeni, ¢asy cirkevnych obradov apod. Vzhladom na skladbu
obyvatelstva je potrebné dobu prevadzkok jednotlivych liniek uréit individualne.
V neskorsich etapach rozvoja je mozné v najexponovanejsich obciach a prepravnych
smeroch uvazovat s rozsirenim premavky o vybrané noéné odchody spojov v nadvaznosti
na systém noénych spojov bratislavskej MHD.

3.4 Mapa prepravnych vztahov

V sucasnosti existuju v ramci regionu prepravné vztahy na tratiach Zeleznic ¢. 110
(Bratislava — Kuty — Breclav), 111 (Devinska Nova Ves — Marchegg), 113 (Zohor — Zahorska
Ves), 120 (Bratislava — Zilina), 130 (Bratislava — Sturovo), 131 (Bratislava — Komarno) a 132
(Bratislava — Rusovce — Rajka, Bratislava — Kittsee) a na linkach SAD uvedenych na obrazku
31. Vpripravnej faze IDS BSK prebieha zostavovanie matice prepravnych vztahov,
vyhodnocovanie intenzity jednotlivych prepravnych prudov anasledne navrh
optimalneho linkového vedenia.
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Obrazok 31: Vedenie liniek Slovak Lines vo februari 2007



3.5 Optimalizacia liniek a grafikonov v regione

Cielom optimalizacie liniek a grafikonov vregione nie je iba optimalne vyuzitie
disponibilnych zdrojov, ale aj sprehladnenie linkového vedenia, zavedenie taktovej
dopravy a zatraktivhenie spojov pre cestujuceho. Atraktivita v tejto suvislosti zavisi od
trasy, pravidelnosti intervalu (delitele Cisla 60) a cestovnej rychlosti resp. doby.

Po optimalizacii liniek je mozné dosiahnut aj prehladnejSie cestovné poriadky
na zastavkach.

Stary format cestovného poriadku regionalnej linky 102411 na zastavke:

Km | T€ Zastavky Mhd 1 3 5 7 9 21 1" 13 15 17 19
c c r X rf rk
0 1 Bratislava,AS MHD | od | 5:55 | 6:40 | 8:30 |11:30/13:05| .. [14:00|15:00|16:30|18:10|20:00
2 P2 Bratislava,Prievozska ul.Astra MHD | | | | | | | c | | | | |
2 3 Bratislava,Prievozska ul.Uh.sklady | MHD | | | 6:00 | 6:44 | 8:35 | 11:35|13:10 | 14:05 | 14:05 | 15:05 | 16:35 | 18:15 | 20:05
a a4 Bratislava,Gagarinova ul. MHD | | | 6:02 | 6:46 | 8:39 | 11:37 | 13:12 | 14:07 | 14:07 | 15:09 | 16:37 | 18:17 | 20:07
5 5 Bratislava,Ruzinov,cint. MHD | | | 6:04 | 6:48 | 8:41 |11:39|13:14 | 14:09 | 14:09 | 15:11 | 16:39 | 18:19 | 20:09
< 6 Bratislava,SLOVNAFT MHD | | < < < < < < < < < < <
6 7 Bratislava,Pod.Biskupice,razc. MHD | | | 6:07 | 6:53 | 8:44 |11:42 | 13:17 | 14:11 | 14:13 | 15:14 | 16:42 | 18:23 | 20:12
8 Bratislava,Pod.Biskupice,cint. MHD | | | 6:09 | 6:55 | 8:48 |11:45|13:20 | 14:14 | 14:16 | 15:18 | 16:45 | 18:26 | 20:15
M 9 Rovinka,Cestné stavby | | 6:11 | 8:51 [11:48|13:23 | 14:18 | 14:20 | 15:21 | 16:48 | 18:30 | 20:18
12 10 | Rovinka,kostol | | 613 | 6:58 | 8:53 |11:50|13:25 | 14:20 | 14:22 | 15:23 | 16:50 | 18:32 | 20:20
13 11 | Rovinka,0bU | | 6:14 | 6:59 | 8:55 [11:52|13:27 | 14:22 | 14:24 | 15:25|16:52 | 18:34 | 20:22
< 12 | Rovinka,Ferona | < < < < < < < < < < <
14 13 | Rovinka,VVPT | | 6:16 | 7:00 | 8:57 [11:53|13:28 | 14:24 | 14:26 | 15:27 | 16:53 | 18:36 | 20:23
15 [14 | Dunajska Luzna,Nové Kosariska | | 6:18 | 7:02 | 8:59 [11:55|13:30 | 14:26 | 14:28 | 15:29 | 16:55 | 18:38 | 20:25
16 15 | Dunajska Luzna,N.Lipnica,€.d.449 | | 6:20 | 7:04 | 9:01 |11:57 | 13:32 | 14:28 | 14:30 | 15:31 | 16:57 | 18:40 | 20:27
16 16 | Dunajska Luzna,N.Lipnica,cint. | | 6:21 | 7:06 | 9:03 [11:59|13:34 | 14:30 | 14:32 | 15:33 | 16:59 | 18:42 | 20:29
19 17 | Miloslavov,zel.zast. | | 6:25 | 711 | 9:08 [12:04|13:39| .. |14:3715:38|17:04|18:47 |20:34
20 [18 | Miloslavov,Alzbetin Dvor V | 6:27 | 712 | 9110 |12:05/13:40| .. [14:39|15:40|17:0518:49 |20:35
22 19 | Miloslavov,nam. pr| 6:35 | 715 | 9115 112:10/13:45| .. [14:45|15:45|17:1018:55 20:40
f spoje 4,18 nepremavaju od 2712. do 2912.
f spoje 17,20 nepremavaju 2412.
k nepremava 2412.,2512.,8.4.
r nepremava 31.12.
c premava len v ditoch skolského vyu€ovania

| spoj zastavkou prechadza

< Spoj premava inym smerom

MHD  zastavka je v obvode mestskej hromadnej dopravy

X premava v pondelok az v piatok, nepremava 2512.,2612.11.,6.4.,9.4.1.5.8.5,,5.7,29.8,, a111.



Novy format cestovného poriadku na zastavke™:

Odchody zo zastavky: CHorvATsky Gros
Smer: BRATISLAVA - TRNAVSKE MYTO
Platnost: op 1.4.2008

www.bid.sk

€as, zona, poznamka, zastavka

» 630 Chorvatsky Grob

1 630 Ch.Grob-Vyhon

6 620® Ch.Grob-Horny dvor
9 620 Ch.Grob-Cierna Voda
10 620 Ch.Grob-C. Voda - zast.
12 101 Vajnory

13 101 Hospodarska

14 101 MiU Vajnory

15 101 Uhliska

16 101® Pristarom letisku
17 101 ® Vajnory - nadjazd
19 101* Kon-Rad

21 101 Zlaté piesky

23 101 Shopping Park Soravia
25 10 Bojnicka

26 100 Vozovia Trnavka
28 100 Slovinska

30 100 Trnavska

31 100 Sabinovska

32 100 Bajkalska

34 100 Zimny Stadion

35 100 Trnavské myto

pracovné dni sobota, nedela, sviatok

hod. | minuta hod. | minuta
04 04

05| 00 05

06| 00 06| 00
07| 00 07

08| 00 08| 00
09 09

10| 00 10 | 00
11 11

12| 00 12 | 00
13 13

14| 00 14 | 00
15| 00 15

16| 00 16 | 00
17 | 00 17

18| 00 18 | 00
19 19

20| 00 20

21| 00b 21| 00b
Poznamky:

« - Zastavka je na Znamenie

b - Ide iba po Bojnicku

¢as - Priemerna jazdna doba na uvedenu zastavku v minutach
Dopravca: Nazov dopravcu, a. s., Ulica 1, 81234 Bratislava

15 Konkrétny pouzity format bude zavisiet od uzsej dohody medzi koordinatorom a dopravcami




3.6 Rocny projekt organizacie dopravy

Koordinator BID bude kazdorofne vypracovavat Rocny projekt organizacie dopravy
Vv regione BSK. Tento material bude obsahovat nasledovné ¢asti:

» Kalendar na prislusny rok

» rozdelenie vsetkych dni daného roka napracovné dni, prazdninové dni
a sviatky

» kalendar mimoriadnych podujati, ktoré predpokladaju upravu organizacie
dopravy, napriklad:

e ,zashezené dni" - zimné posilové linky, ktoré budu premavat v pripade
priaznivych podmienok pre zimné sporty;

e ,horuce dni” - letné posilové linky, ktoré premavaju v pripade priaznivého
pocasia do rekreacnych oblasti pre letné Sporty;

e Vvinobrania, Dni Bratislavy, festivaly, velké spoloc¢enské podujatia -
zvysenie ponuky z dévodu o¢akavanych zvysenych prepravnych narokov

e sviatky vSetkych svatych - posilové linky premavajuce do oblasti
cintorinov

» planované vyluky dopravy

» Dopravné riesenie uzemia BSK
» zoznam liniek, trasy liniek, doba prevadzky

» interval pre kazdu linku v zavislosti od prevadzkového obdobia dna (pracovny
den - Spicka, sedlo, vecer; prazdninové dni — Spicka, sedlo, vecer; vikend

» pre ucCely IDS budu existovat vyhradne intervalové cestovné poriadky
sintervalmi v tvare delitela, resp. nasobku (iba pre regidn) Cisla 60, t.]j.
intervaly: 3, 4, 5, 6, 7/8, 10, 12, 15, 20, 30, 60, 120, 240 minut

» typ vozidla nasadzovany na kazdu linku a ponukana prepravna kapacita

» vykony nalinke — denné arocné v Cleneni na vozidloveé, viakové a miestové
kilometre

» celkovy objem dopravnych vykonov v cleneni podla typov vozidiel,
jednotlivych trakcii, resp. dopravcov

» Standardy kvality
» Standard dostupnosti zastavok (denny, no¢ny:; City, Regio)

» Standard dodrziavania cestovnych poriadkov (vratane udaju o realnom
prichode)

» Standard dodrziavania nadvaznosti

» Standard planovanych vyluk ahradenia spojov v pripade mimoriadnych
udalosti



» Standard obsaditel'nosti

» Standard dostupnosti dopravy pre handicapovanych (percento
hizkopodlaznosti)

» Standard vybavenia vozidiel (smerové tabule, akustické hlasi€e, oznamy a pod.)
» Standard ¢istoty vozidel
» Standard vybavenia zastavok

» Koordinacia cestovnych poriadkov

» pozadovana prepravna kapacita a nasledny interval medzi spojmi v uréenom
zvazku liniek, resp. oblasti

» pozZiadavky na nadvaznosti spojov vyplyvajuce zkoordinacie cestovnych
poriadkov

» minutové polohy spojov vintervalu zdbévodu zabezpecenia prelozenia
odchodov a nadvaznych spojeni

» previazanost cestovnych poriadkov medzi linkami, resp. garantované prestupy
budu zadavané formou ,mapy koordinacie cestovnych poriadkov* - priklad
koordinacie cestovnych poriadkov elektriiek v jednotlivych rezimoch
prevadzky je znazornena na obrazku 32



3.61 Priklad: Organizacia elektrickovej dopravy v MHD v Bratislave (intervaly a odchody)
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Obrazok 32: Intervaly a preklady elektriciek MHD v Bratislave pocas pracovnych a volnych dni - ¢isla v ramikoch so sipkou uvadzaju dva

po sebe iduce odchody danym smerom, z ktorych vyplyva interval



3.7 Dopravcovia BID

V prvej etape zavedenia IDS sa uvazuje s tromi existujucimi dopravcami, ktorymi su
Dopravny podnik Bratislava, a. s., Zelezni¢na spolo¢nost Slovensko, a. s. a SAD Bratislava,
a. s. Do terminu spustenia 1. etapy BID je potrebné zabezpecit, aby jednotlivi dopravcovia
splnili technické podmienky zavedenia tarify BID a oznacovania liniek v sulade so Zasadami
oznacovania liniek BID. V dalSich fazach BID sa pocita s vyberom dopravcov na zaklade
verejnej sutaze pre jednotlivé zvazky liniek.

3.71 Dopravny podnik Bratislava, a. s.

Podnik zabezpeCuje dopravu vyluéne na uzemi Bratislavy s vynimkou linky 53, ktora
zachadza do obce Chorvatsky Grob. Doprava je vykonavana 229 elektrickami, 137
trolejbusmi a 461 autobusmi na trinastich elektrickovych linkach a 92 linkach cestnej
dopravy (vratane 18 liniek noénych spojov a1 sezénnej linky 128). Z celkového poctu
vozidiel je 34 nizkopodlaznych, ¢o predstavuje 4%. Celkova dizka liniek je 2307 km.
V ramci MHD existuje 1236 zastavok, z toho 785 je vybavenych pristreskom. Vozidla ro¢ne
najazdia 42,7 mil. vzkm a prepravia 245,5 mil. oséb. Vacsina vozidiel je vybavena
elektronickymi  smerovymi tabulami avsetky vozidla tarifnym systémom
s elektronickymi ozna¢ovacmi cestovnych listkov.

3.7.2 SAD Bratislava, a. s.

Spolo¢nost SAD Bratislava, a. s. absolvovala v roku 2006 rozsiahlu obnovu vozidlového
parku, priom nové vozidla su vybavené tarifnym systémom EMtest a elektronickymi
smerovymi tabulami rovnakého vyrobcu. SAD zabezpecCuje premavku na43
primestskych, 9 dialkovych a 14 medzinarodnych linkach. Vozovy park pozostava z 259
autobusov, pricom podnik nedisponuje nizkopodlaznymi vozidlami. Od februara 2007 sa
SAD Bratislava prezentuje pod znackou Slovak Lines.

3.7.3 Zeleznitna spolo¢nost Slovensko, a. s.

Zelezniéna spoloénost Slovensko prevadzkuje osobnu viakova dopravu na uzemi
Slovenskej republiky vratane Bratislavského samospravneho kraja. V ramci BSK obsluhuje
trate €. 110 (Bratislava — Kuty - Breclav), 111 (Devinska Nova Ves — Marchegg), 112 (Zohor
— Plavecky Mikulas™), 113 (Zohor — Zahorska Ves), 120 (Bratislava — Zilina), 130 (Bratislava —
Sturovo), 131 (Bratislava — Komarno) a 132 (Bratislava — Rusovce - Rajka, Bratislava —
Kittsee). ZSSK prevadzkuje aj vlakovu linku MHD €. 155 medzi ZST Predmestie a ZST
Vychod, na ktorej plati tarifa DPB.

16 T. €. mimo prevadzky



4 Legislativna ¢ast

41 Rozsah zmluvnej dokumentacie

Systém je tvoreny ako volné zdruzenie objednavatelov verejnej dopravy, koordinatora
IDS adopravcov aje zalozeny nazmluvnom zaklade. Zmluvy zabezpecuju rozsah
dopravnej obsluznosti a vlastné fungovanie systému.

V ramci BID budu uzavreté nasledujlice zmluvy:
» Dohoda o spolupraci pri priprave Bratislavskej integrovanej dopravy

» Dohoda o spolupraci pri realizacii Bratislavskej integrovanej dopravy
» Mandatna zmluva medzi objednavatelmi dopravy a BID, s.r. 0.
» Zmluva o podmienkach prepravy v BID azabezpeceni c¢innosti suvisiacich

S prevadzkovanim BID
» Zmluva o zabezpecéeni vykonov vo verejnom zaujme
» Zmluva o zabezpecéeni financovania BID

411 Dohoda o spolupraci pri priprave Bratislavskej
integrovanej dopravy

Dohoda o spolupraci pri priprave Bratislavskej integrovanej dopravy tvori zaklad
spoluprace pri priprave BID, bola uzatvorena 28. 3. 2006 medzi koordinatorom BID, s. r. 0.
a majoritnymi dopravcami DPB, SAD a ZSSK.

41.2 Dohoda o spolupraci pri realizacii Bratislavske]
integrovanej dopravy

Zmluvu uzatvara koordinator BID, s. r. 0. a objednavatelia dopravy a zaroven koordinator
a dopravcovia. Tato zakladna zmluva obsahuje principy a ciele realizacie integrovaného
dopravného systému.

41.3 Mandatna zmluva medzi objednavatel'mi dopravy
aBID,s.r.o.

Na zaklade Mandatnej zmluvy bude BID s. r. 0. zabezpecovat prevadzku Bratislavskej
integrovanej dopravy vmene Hlavhého mesta SR Bratislavy a Bratislavského
samospravneho kraja.



41.4 Zmluva o podmienkach prepravy v BID
a zabezpedceni ¢innosti suvisiacich s prevadzkovanim BID

Zmluva upravuje prevadzkovanie verejnej dopravy vIDS BSK dopravcom a ¢innost
koordinatora IDS v systéme. V prilohe obsahuje standardy IDS BSK. Uzatvara sa medzi
koordinatorom a dopravcami.

41.41 Technické a prevadzkové Standardy

V ramci uréenia podmienok pre dopravcov systému sa stanovia technické a prevadzkové
standardy kvality verejnej hromadnej dopravy oséb v zmysle zakona ¢. 43/2007 Z. z,
ktory novelizuje a dopina zakon €. 168/1996 Z. z. (zakon o cestnej doprave) s aplikaciou
europskej legislativy v norme STN EN 13816. Ide o kritéria:

» format a obsah zastavkovych cestovnych poriadov,

» vybavenie zastavok azastavkovych oznacnikov, terminy pre zistovanie
0 odstranovanie zavad,

» Standardy vozidiel (typy a vybavenie vozidiel, informacény systém, tarifny systém),

» prevadzkové parametre (presnost prevadzky, prestojovost, garancia nadvaznosti,
prevadzkova zaloha a pod.),

» spravanie sa zamestnancov dopravcu k zakaznikom,

» prepravna a dopravna kontrola.

41.5 Zmluva o zabezpeceni vykonov vo verejnom zaujme

Predmetom zmluvy je uprava poskytovania uhrady rozdielu medzi nakladmi na realizaciu
vykonov vo verejnom zaujme avynhosmi znich dopravcom. Je uzatvorena medzi
koordinatorom a dopravcami.

41.6 Zmluva o zabezpeceni financovania BID

Cielom zmluvy je zabezpecenie dopravnej obsluznosti formou BID. Upravuje zavazky obci
poskytnut a zdruzit finanéné prostriedky potrebné na fungovanie IDS s BSK. Zmiuvu
uzatvara BSK s obcami. Zmluva sa netyka Hlavhého mesta Bratislavy, vzhladom na thradu
celkového vykonu DPB.

4.2 Standardy kvality prepravy

Pri navrhu konkrétnych dopravnych rieseni (Rocény projekt organizacie dopravy) je nutnhé
zohladnit legislativu Europskej Unie a vyvoj v oblasti verejnej dopravy. Navrh intervalov
a pozadovanych typov vozidiel na jednotlivé linky vychadza z parametrov:

» Normalna obsaditelnost vozidiel verejnej hromadnej dopravy stanovena ako pocet
os6b pri plnom obsadeni vsetkych sedadiel a vyuziti podlahovej plochy k statiu.
V su¢asnej dobe pouziva DPB pre dopravno-inZinierske navrhy obsaditelnost
5 -6 0s6b/m? pricom v 3pickovom obdobi je tato obsaditelnost mnohokrat
prekrocena az nahodnotu 8o0s6b/m> (maximalna obsaditelnost stanovena
vyrobcom vozidla). Oproti tomu v inych mestach Eurdpskej unie sa tento Standard



stanovuje maximalne na4osobv/m2. Su zname priklady z miest, kde sa v Case
dopravného sedla, vo veCernej doprave av doprave pocas volnych dni planuje
kapacita iba nasediacich cestujucich.

Navrhova obsaditelnost vozidiel MHD pouzivana pre dimenzovanie dopravnej
ponuky vo vztahu k prepravnému dopytu musi zabezpecit, aby ani pri kratkodobych
¢asovych nerovnomernostiach prepravného dopytu nebola prekro¢ena normalna
obsaditel'nost vozidiel verejnej hromadnej dopravy. K tomuto je potrebné pre ranné
a odpoludnajsie obdobie a pre obdobie dopravného sedla stanovit najvyssie mozné
vyuzitie normalnej obsaditelnosti vozidiel v maximalnej hodine prepravného
dopytu.

Najvacsie pripustné intervaly medzi spojmi na tratiach v jednotlivych dopravnych
subsystémoch, zonach BSK a obdobiach prevadzky.

Pomer poctu cestujucich sediacich a stojacich vo vozidlach verejnej hromadnej
dopravy, uplathovany pri planovanych rekonstrukciach a objednavke novych
vozidiel.

Casova dostupnost centra mesta resp. vyznamnych obci kraja hromadnou dopravou
pre jednotlivé zény BSK a zakladné dopravné obdobie dna, ktoré je jednym zo
syntetickych ukazovatelov kvality dopravného systému z hl'adiska spotreby ¢asu.



5 Informacna kampan

51 Ciele informacnej kampane

Zakladom informacnej kampane bude privetivou formou upriamit pozornost verejnosti
na moznost vyuzivania verejnej dopravy. Cielom bude nielen udrzat existujucich
zakaznikov verejnej dopravy, ale aj ziskat novych. Kampan musi mat zretelne
identifikovatelné komunikaéné prvky: logo, motto, zvuc¢ku a dizajn (pouzivané farby,
pismo, vizualne prvky). Suc¢astou komunika¢nej kampane budu aj vsetky prezentované
dokumenty, ktorych vzhlad musi byt v sulade so zasadami informacnej kampane.

Integrovany dopravny systém ma ambiciu oslovit Siroké spektrum spoloenskych vrstiev,
preto informa¢na kampan nebude orientovana na konkrétnu skupinu obyvatelov.
Charakter kampane bude vseobecny a ladeny odlah¢ene. Mdze ist napriklad o rozhlasovu
reklamu so znamou piesnou Pavla Hammela - Smutna ranna elektri¢ka, z ktorej by
strihom alebo mixom vznikla ,Vesela ranna elektri¢ka“.

5.2 Logo

Logo ako zakladny komunika¢ny prvok by v sulade s vysSie uvedenym malo byt putavé
a s oblymi tvarmi. Musi byt atraktivne nielen pre strednu, ale aj mladu generaciu, aby uz
samotné logo vyjadrovalo, ze cestovanie verejnou dopravou je ,in“. Zretelna musi byt aj
symbolika loga zohladnujuca najma pojmy ,integracia“ a ,doprava”“.

bratislavska
integrovana
doprava

Obrazok 33: Logo BID

Symbolika pouzitého loga:

» prekryvajuce sa ovaly: integracia viacerych systémov do jedného IDS

ZIté pruzky: hlavné prepravné prudy v smere Zahorie, Pezinok, Senec a Samorin
tmavomodry oval: Uzemie BSK

svetlomodry polmesiac pod tmavomodrym ovalom: rieky Dunaj, Morava a Maly Dunaj
maly €erveny oval: Bratislava ako centrum regidnu a ako cielova stanica hlavnych
prepravnych prudov

¢ervena farba: znak Bratislavy, vlajka Bratislavy, logo Bratislavy, zakladna farba
dopravcov SAD Bratislava, DPB a ZSSK.

modra farba: suc¢ast znaku BSK, jedna z farieb DPB

» ZIta farba: sucast znaku BSK

>
>
>
>

v

v



5.3 Rozsah informacnej kampane

Rozsah informacnej kampane bude zavisiet od mnozstva disponibilnych finanénych
prostriedkov. Péjde najma oreklamu vregionalnych dennikoch, tyzdennikoch
a Casopisoch, v rozhlasovych staniciach, nainternetovych strankach. Délezitou bude aj
propagacia v médiach BSK a jednotlivych obci BSK (napr. vyvesné tabule, internetové
stranky, miestne noviny a C€asopisy, miestny rozhlas), ktora predstavuje financne
najunosnejsi a najefektivnejsi spésob prezentacie nového systému. Za tymto ucelom
budu oslovené vsetky obce, mesta a mestské €asti regionu so ziadostou o zverejnenie
poskytnutych informacii o BID. Koordinator BID vyda prezentacné materialy, ktoré budu
k dispozicii v priamom styku s verejnostou, t. j. v predajniach DPB, SAD, autobusoch SAD,
reklamnych paneloch vozidiel MHD v Bratislave ana Zeleznicnych staniciach v BSK.
Dopravcovia by sa mali zapojit informovania o IDS aj zverejiiovanim aktualnych informacii
na svojich internetovych strankach s odkazom nainformacie na webovej stranke BID.
Informacie budu okrem bezprostredného poskytovania ob¢anom ponuknuté aj tlacovym
agenturam, dennikom, hospodarskym a life-stylovym tyzdennikom, rozhlasovym
staniciam a televiziam.

5.4 Okruhy tém informacnej kampane

Vyber tém informacnej kampane zohladnuje potrebu informovat sucasnych zakaznikov
dopravcov o zmenach z praktického hl'adiska (€o sa zmeni a €o nie) a zaroven existujucich
aj potencialnych zakaznikov o prinose nového systému. Témy zavisia od konkrétneho
média, cez ktory bude komunikovana informacna kampan. V zavislosti od poskytnutého
priestoru v médiu bude mozné okrem imidzovej kampane (rozhlasové média) vyzdvihnut
najvacsie vyhody BID (reklamné panely vozidiel MHD, platené printové meédia) az
po konkrétne detaily systému (vyvesné tabule, propagacné letaky). Nosnymi témami
informacnej kampane budu

v

Zjednodusenie cestovania,

moznost vyuzivat ktoréhokol'vek dopravcu,

jednotny cestovny listok na jednu cestu,

jednotny predplatny cestovny listok,

ekologicky spdsob prepravy,

rychly sposob prepravy,

prestupnost cestovnych listkov,

.zabudni na stres pri hl'adani miesta na zaparkovanie a pouzi BID",

vysvetlovanie, pre€o je novy systém lepsi nez povodny,

podrobné informovanie o detailoch cestovania akupy cestovnych listkov
a 0 zmenach oproti doterajsiemu systému,

informacéna kampan smerom dovnutra spolo¢nosti dopravcov, aby samotni vodici,
sprievodcovia, revizori, pokladnici a ini zamestnhanci dopravcov vedeli prezentovat
novy systém ako zmenu k lepsiemu.

VVVYyVVYVYYVYYVYY

v

5.5 Webova stranka

Internet sa v sucasnosti stava zakladnym zdrojom pri ziskavani informacii, preto je
potrebné realizacii webovej stranky BID venovat maximalnu pozornost. Pri internetovej
prezentacii je mozné vyuzit existujucu doménu bid.sk, ktora méze sucasne reprezentovat
IDS ako celok aaj koordinatora IDS. V prvej etape je potrebné vytvorit doménu



www.bid.sk a umiestnit na Au content management system (CMS), pomocou ktorého je
mozné spravovat obsah stranok.

Z obsahovej stranky budu na webe v pripravnej faze umiestnené zakladné informacie
o BID, cieloch a napredovani pripravy prvej etapy. Uz pred spustenim prvej etapy IDS by
sa mali na internete nachadzat najma

informacie o tarife, predaji cestovnych listkov,

informacie o zmenach v trasach liniek

mapa BSK so znazornenim tarifnych zén a regionalnych liniek,

vyber najdolezitejsich informacii pre cestujucich (zasady oznacovania liniek, interval
liniek, postupy pri predaji cestovnych listkov a pod.),

odkazy na cestovné poriadky,

odkaz na vyhladavac dopravnych spojeni,

» odkazy na internetové stranky samospravneho kraja, vybranych miest a obci regionu
a dopravcov.

vvyyvwvyy

vy

Postupne je v ramci prvej etapy potrebné doplinit

» aktualne informacie o zmenach v BID,

» najastejSie otazky arieSenia problémov cestujucich nazaklade skusenosti
Z prevadzky IDS,

» materialy podl'a opodstatnenych poziadaviek cestujucich,

» plan rozvoja IDS.

Dizajn stranok by mal zohladihovat sucasné trendy vinformaénych technoldgiach
(dynamicky generované stranky PHP/ASP/.NET s pripojenim na databazovy server, CSS
21, xHTML Standard, Java) a zaroven motivy informacnej kampane. Uz na prvy pohlad
musi byt pouzivatelovi zrejmé, Ze sa nachadza nainternetovej stranke Bratislavskej
integrovanej dopravy. Zaroven vsak musia mat stali pouzivatelia moznost bez zbyto¢nych
komplikacii najst véetky potrebné informacie.



6 Technickeé vybavenie

61 Vybavenie dopravcov

Pri uréovani nevyhnutného technického vybavenia dopravcov je potrebné prihliadat
na jestvujuce informacné systémy. Preto je v prvej etape zavadzania IDS brany ohlad
najma na minimalizaciu nutnosti zmien u jednotlivych dopravcov ak va¢sim zmenam
dochadza az v dalSich etapach. Aj vzhladom na trendy v doprave sa bude v maximalnej
miere vyuzivat elektronické odbavovanie cestujucich (prostrednictvom cipovych kariet).
Systém vsak musi byt pripraveny aj pre nahodnych alebo inych zakaznikov pozadujucich
cestovné listky na jednu cestu. Na potrebné technické vybavenie je mozné a Ziaduce
ziskat prostredky zo strukturalnych fondov Eurépskej unie.

611 Vybavenie dopravcov Vv 1. etape IDS

DPB (,City")
» Format CL1C sa hemeni.

» Zakaznik vyuzije terminaly DPB na zakupenie PCL (na kartu SAD, DPB alebo inych
akceptovanych emitentov) v zakaznickych centrach ako v su¢asnosti.

» V existujucich automatoch je potrebné prisp6sobit ponuku CL1C platnej tarife.

» DPB vyuzije vsetky svoje existujuce oznacovace cestovnych listkov vo vozidlach bez
potreby zakupenia dalSich ozna¢ovacov.

» Revizori vyuzivaju nadalej existujuce ¢itacky na platnost PCL a CL1C (aj vydané SAD)
kontroluju na zaklade doby platnosti (ako doteraz).

SAD (.Regio”)

» Rozmery cestovného listku tlaéeného v autobuse SAD sa nemenia, meni sa vsak
obsah (udaje) cestovného listka.

» Zakaznik vyuzije terminaly SAD na zakupenie PCL (na kartu SAD, DPB alebo inych
akceptovanych emitentov) v zakaznickych centrach ako v su¢asnosti — je potrebné
umoznit aj nakup PCL aj na kartu DPB alebo iného emitenta a s DPB zosuladit
zoznam akceptovanych emitentov €ipovych kariet.

» Nie je nutha existencia automatov na zakupenie CL1C v regiéne, CL1C vydava vodic
autobusu SAD na zaklade jednotnej tarify v pinej struktidre CL1C (nevydava listok ,z
— do" zastavky, ale na pocet tarifnych zén a €as).

» Nie su hevyhnutné oznac¢ovace CL1C vo vozidlach SAD.

» Vodi¢ kontroluje platnost PCL prostrednictvom existujuceho terminalu, platnost
papierovych CL1C (oznac¢enych vo vozidlach MHD, resp. pred nastupom do viaku)
vodi¢ kontroluje na zaklade uvedenej doby platnosti na CL1C.



ZSSK (.Regio”)

>

ZSSK prebera jednotny format CL1C (suasné rozmery DPB), aj ked ich nevydava
(predaj v automatoch, resp. u zmluvnych predajcov, ktorym modze byt aj ZSSK) +
existencia dualnej tarify.

Vo vybranych uzloch (napr. Pezinok, Zohor, Malacky) by mali byt indtalované terminaly
na zakudpenie PCL (ako ma v sucasnosti DPB, SAD v zakaznickych centrach).

Je potrebné osadenie viactarifnych automatov napredaj CL1C v Zelezni¢nych
staniciach, resp. rozsirenie zmluvného predaja CL1C aj do regidénu (posty, novinové
stanky, stanice ZSSK a pod.).

Je potrebné osadenie oznatovatov CL1C (akceptujucich format cestovného listku
DPB) na peroéne zelezni¢nhej stanice, resp. zastavky.

Revizor kontroluje platnost PCL prostrednictvom platnosti uvedenej na danovom
doklade a platnost papierovych CL1C (oznacenych vo vozidlach MHD, resp. pred
nastupom do viaku) na zaklade uvedenej doby platnosti na CL1C.

6.1.2 Vybavenie dopravcov v 2. etape IDS

Uvedené su len rozdiely v narokoch na technické vybavenie oproti 1. etape:

DPB (.City")

>

Bez zmeny.

SAD (.Regio”)

4

SAD prebera jednotny format CL1C (sucasné rozmery DPB), aj ked ich nevydava
(predaj v automatoch, resp. u zmluvnych predajcov, ktorym moéze byt aj vodi¢ SAD).

Je potrebné osadenie viactarifnych automatov napredaj CL1C v mestach
a vybranych obciach regiénu na zastavkach SAD.

Je potrebné osadenie oznacovacov CL1C (akceptujucich format cestovného listku
DPB) pri 1. dverach vozidiel SAD.

Vodi¢ kontroluje platnost PCL prostrednictvom existujuceho termindlu, platnost
oznacenych CL1C (vo vozidlach MHD, pred nastupom do vilaku, ¢i vinom autobuse
SAD) vodic¢ kontroluje na zaklade uvedenej doby platnosti na CL1C .

ZSSK (.Regio”)

>

Bez zmeny.

61.3 Vybavenie dopravcov - cielovy stav

Moznost zakupenia CL1C

>

>

automaty nastalych zastavkach MHD, vybranych zastavkach SAD v mestach
a obciach a v staniciach ZSSK,

zakaznicke centra DPB, SAD a ZSSK,



» mestské informacné centra,
» vodici autobusov pri Standarde ,city+regio” a ,regio” a revizori (vo vliakoch ZSSK),
» posty, hovinové stanky a dalsi zmluvni predajcovia na celom uzemi BSK.

Moznost zakupenia PCL
» zakaznicke centra DPB, SAD a ZSSK,
» mestské informacné centra (v kombinacii s Bratislava City Card),
» vodici autobusov pri standarde ,City + Regio” a ,Regio" a revizori (vo vlakoch ZSSK).

6.2 Dopravny dispecing

Koordinacia dispecerského riadenia bude prebiehat dvojstranne (DPB — SAD, DPB - ZSSK,
SAD - ZSSK). V praxi bude dopravca, u ktorého nastane mimoriadna udalost kontaktovat
dopravcov, ktorych sa udalost priamo alebo nepriamo dotyka. Napriklad ak anonym
oznami v nedelu vecer ulozenie vybusniny na Hlavnej stanici v Bratislave, ZSSK ukond¢i
vlaky zo smeru Zilinaa Senec v staniciach Vinohrady aPredmestie ainformuje
o vzniknutej situacii dispe€ing DPB. Ten zabezpeci premavku posilovych liniek 131 a 141
namiesto z Hlavnej stanice zo zastavky ZST Vinohrady a zaloznymi vozidlami posilni linky
3a11.

V ramci tretej etapy IDS navrhujeme spolo¢ny zber dat o aktualnych polohach vozidiel
vregione, ktoré je mozné vyuzit nainformovanie cestujucich prostrednictvom
elektronickych panelov na zastavkach a internetu.
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7 Ekonomika systemu

Systém IDS BSK bude financovany, podobne ako suc¢asny systém verejnej dopravy (MHD,
primestskej autobusovej dopravy a regionalnej vlakovej dopravy) z dvoch zakladnych
zdrojov - trzieb z poskytovanych sluzieb (trzby za cestovné) a uhrady rozdielu medzi
nakladmi na realizaciu vykonov vo verejnom zaujme avynosmi znich (dalej len
.dotacie”). Nasledujtici text popisuje navrhovany systém delenia trzieb medzi jednotlivych
dopravcov na zaklade ich dopravnych vykonov, ako aj ¢lenenie dotaciu z hladiska ich
poskytovatelov. Navrhnuty systém vychadza z uz zabehnutych pravidiel delenia trzieb
a vynosov V IDS Juhomoravského kraja.

Za ucelom delenia trzieb i dotacii bude uzemie BSK rozdelené na ekonomické jednotky
v zavislosti od navrhnutého dopravného riesenia. Ekonomicka jednotka bude zahrnovat
jednu, resp. viac zon, ktoré z hladiska dopravnej obsluhy tizko suvisia (zvazok susediacich
zon). Tabulka zaradenia jednotlivych tarifnych zon do prislusnej ekonomickej jednotky
bude zverejnena po dokonéeni dopravného rieSenia zabezpecenia dopravnej obsluznosti
Vv regione Bratislavy (siet liniek, prevadzkové parametre - intervaly, typ vozidla, kapacita,
doba prevadzky).

Delenie trzieb zahrila dva postupné kroky:

» delenie trzieb medzi ekonomickymi jednotkami
» delenie trzieb v ramci jednej ekonomickej jednotky medzi jednotlivych dopravcov

71 Delenie trzieb medzi ekonomickymi
jednotkami

Spésob zistovania adresnosti bude zavisiet od konkrétneho cestovného dokladu.

» Predplatné cestovné listky — su zakupené na konkrétne zény, je teda mozné presne
priradit, do ktorej ekonomickej jednotky patria. Pokial je PCL zakupeny na viac
tarifnych zén, ktoré lezia vo viacerych ekonomickych jednotkach, je mozné rozdelit
vynos ztrzieb vzhladom k cene PCL v jednotlivych zénach koeficientom medzi
jednotlivé ekonomické jednotky na zaklade poc¢tu zén (pre ktoré bol PCL zakupeny)
prislusnych k jednotlivym ekonomickym jednotkam.

» Cestovné listky na jednu cestu zakupené uvodi¢a (SAD) — taktiez su adresné
na zaklade platnosti na pocet zén, na ktoré boli zakupené.

» Cestovné listky na jednu cestu zakupené v predpredaji — su neadresné, su oznacené
oznacovaci CL1C vo vozidle, resp. na perdéne. Existuje teda iba Statistika poctu
predanych CL1C a delenie vynosu z takychto CL1C prebehne na zaklade prieskumu
pouzivania jednotlivych druhov CL v ekonomickych jednotkach.

7.2 Delenie trzieb v ramci jednej ekonomickej
jednotky medzi jednotlivych dopravcov

» Dopravcovia, u ktorych su celé linky sucastou IDS BSK, a teda je mozné cestovat iba
na jednotny cestovny doklad IDS (SAD a MHD) - u tychto dopravcov je mozné delenie
vynosov ha zaklade vykonov v danej oblasti .



» Dopravcovia, ktori nemaju integrované celé linky (vlakova doprava) a okrem
jednotnych cestovnych dokladov IDS je mozné zakupit aj ich vilastné cestovné
doklady - podiel vynosu bude stanoveny nazaklade prieskumu vyuzivania
cestovnych listkov IDS vo vlakoch ZSSK. V pripade, ak by z hladiska dopravného
rieSenia bolo efektivnhe, aby boli do systému IDS BSK zapojené aj vybrané linky
primestskej autobusovej dopravy, ktorych trasy presahuju uzemie BSK, bude
cestujucim na usek mimo IDS BSK vydany samostatny cestovny doklad.

7.3 Prieskum vyuzivania jednotlivych druhov
cestovnych listkov v ekonomickych jednotkach
a algoritmus rozdelenia trzieb z CL1C medzi
ekonomické jednotky

Cielom je zistit podiel adresnych a neadresnych cestovnych dokladov, ktoré cestujuci
vyuzivaju pri svojich cestach v ekonomickej jednotke (mimo ciest Zeleznicou). Kedze ide
0 pomerovy prieskum, nie je nutné vykonavat Sstatistické zistovanie uplnym spésobom,
ale iba na urcitom Statistickom vybere. Preto navrhujeme vykonanie prieskumu:

» VvV regidone BSK tak, aby do vyberovej vzorky bolo zahrnutych minimaine:

» 50% spojov vdanom useku, pokial pocCet spojov je vacsi, resp. rovny
4 spojom/ hodinu (pri naslednom intervale),

» 25% spojov v danom useku, pokial poCet spojov je mensi ako 4 spoje/ hodinu
(pri naslednom intervale).

» V Bratislave:

» Vzhladom na rozsah dopravy bude postacovat prieskum na vyberovej vzorke
1000 cestujucich s rovhomernym rozloZzenim po celom uzemi mesta, resp. je
mozné vyuzit udaje zprepravnej kontroly, ¢i oznacovaCov CL a Statistik
za predané PCL.

Prieskum predpoklada zistovanie vo vsetkych prevadzkovych obdobiach dra (Spicka,
sedlo, vecer, vikend). Prieskum odporu¢ame zopakovat po 3 mesiacoch a nasledne
jedenkrat ro¢ne, s ohladom na efektivhost Statistického zistovania (na zaklade podielu
trzieb zneadresnych CL1C nacelkovych trzbach). Prvym prieskumom takéhoto
charakteru bude dopravno-sociologicky prieskum realizovany v spolupraci so Zilinskou
univerzitou v roku 2007.

7.31 Algoritmus prieskumu

Predpokladajme oznacenie parametrov:
XpaL - POCet cestujucich s PCL
Xeuic - PoCet cestujucich s CL1C zakupenym v predpredaji

V1. kroku je potrebné prepocitat zistené pocty zakupenych cestovnych dokladov
na celkovy pocet spojov v oblasti prieskumu.



k _ " wb
e Pcel
kde
Kes = Koeficient prepoctu na vsetky spoje
Pub = Pocet spojov zahrnutych do statistického vyberu
(kde bol vykonany dopravny prieskum)
Peel = Celkovy pocet spojov v danom useku

a prevadzkovom obdobi dna

Koeficient Kes vyjadruje percento spojov, ktoré boli predmetom prieskumu.

Poéty cestujucich s jednotlivymi druhmi CL je mozné prepocitat na celkovy pocet
cestujucich za dany smer a dané prevadzkové obdobie dnha (prepocet na vsetky spoje):

X
y. =Zoauc
CL1C sz
kde
Yaic = Celkovy pocet cestujucich s CL1C zakupenym

Vv predpredaji
Xaic = Poc€et cestujucich s CL1C zistenych v prieskume
Kps Koeficient prepoctu na vsetky spoje

Celkovy pocet cestujucich s cestovnym listkom na jednu cestu zakupenych v predpredaji
(Yeoic ) zodpoveda poétu cestujucich s CL1C zistenych v prieskume prepoéitanému na
vsetky spoje.

Pocet vyuzivanych neadresnych cestovnych listkov je dany do pomeru s jashe adresnymi
predplatnymi cestovnymi listkami:

_ Z Yeure

kCL1C_
D Yeq

kde

kCL1C

Koeficient vyuzivania neadresnych CL1C k PCL

Celkovy pocet cestujucich s CL1C po prepocte
na vsetky spoje a vsetky vybrané useky

Celkovy pocet cestujucich s PCL po prepocte
na vsetky spoje a vsetky vybrané useky

YCL’IC

Z YPCL

Pomer vyuZivania neadresnych CL1C k PCL vyjadruje, aka cast cestujucich vyuZiva
neadresné CL1C a aka cast PCL.

V 2. kroku je potrebné vypocitat koeficient vynosov z trzieb za neadresné CL1C pre danu
ekonomicku jednotku.



k _ TPCL —oblast 1

D
PCL—vsetkyoblasti

kde
K, = Koeficient pomeru vynosov z PCL v oblasti
T pcL—oblast = Trzby z PCL v 1 oblasti, prepoéitané cez

mesacné PCL (PCL s dobou platnosti na dihsi ¢asovy
usek budu prepocitané na fiktivnu cenu mesacného
PCL)

Z Tool veetkyobiasti = SUMA vynosov z PCL za vsetky oblasti,
prepocitané cez mesacné PCL

Koeficient K: vyjadruje podiel trzieb z predaja PCL prisltichajucich k danej ekonomickej
Jjednotke (oblast 1) v porovnani s celkovymi trzbami z predaja PCL v systéme.

kvfoblast'1 = kTfoblast"l X I(CL1C70bIast' 1

kde

Ky _ otast = Vahovy koeficient pre oblast

K+ _ oblast1 = Koeficient pomeru vynosov z PCL v oblasti
Keic_obast1 = Koeficient vyuzivania neadresnych CL1C k PCL

v oblasti

Koeficient Ky_owastr  Vyjadruje pomer CL1C zakupenych v predpredaji k PCL pre danu
ekonomicku jednotku (oblast 1).

V 3. kroku prebehne delenie trzieb za neadresné CL1C pre konkrétnu oblast:

— V —oblast 1
TCL1C oblast1™ TCL1C X

M’x

kvfoblast' i
1

kde

Teiconast1 = Trzby za neadresné CL1C pre oblast 1
Terre = Celkové trzby z CL1C

Ky_opase1 = Vahovy koeficient pre oblast 1
Ky_ooisti = Vahovy koeficient pre oblast i

n = Celkovy pocet oblasti

TrZzby za neadresné CL1C pre konkrétnu oblast predstavuju cast z celkovych trzZieb
Z predaja CL1C na zaklade relativnej ekonomickej sily oblasti, ktora zohladnuje vynosy
i podiel vyuzivania CI1C k PCL.

Vynos trzieb z adresnych CL1C (vydanych u vodi¢a) i PCL je mozné na zaklade ich plathosti
jednoznaéne priradit ku konkrétnej oblasti. Vynos z neadresnych CL1C (z predpredaja)



pre konkrétnu oblast je popisany vo vysSie uvedenom algoritme. Celkové trzby
v konkrétnej oblasti sa rozdelia medzi dopravcov na zaklade algoritmu uvedeného
v hasledujucich kapitolach. Cielom BID je motivovat pravidelnych cestujucich k vyuzivaniu
predplatnych cestovnych listkov, ¢im bude zabezpecené exaktné delenie trzieb medzi
ekonomické jednotky (oblasti).

7.3.2 Prieskum vyuzivania cestovnych listkov IDS
vo viakoch

Cielom prieskumu je stanovenie po€tu a struktury vyuzZivania cestovnych dokladov IDS
vo vlakoch v regidne BSK. Vysledky budu sluzit ako podklad pri deleni trzieb medzi
dopravcami vramci ekonomickej jednotky, resp. ako poklad naodpocet trzieb
prisltichajucich ZSSK.

Okruh otazok, ktoré budu predmetom prieskumu:

» Zistovany usek
» Druh cestovného listku (CL1C, PCL)
» V pripade CL1C:
» druh CL1C (zakladny, zlavheny, osobitny)
» pocet zon platnosti
» miesto oznacenia (autobus, viak, MHD)
» Cislo nastupnej zony
» V pripade PCL
» platnost (mesiac, stvrtrok, rok)
» druh PCL (zakladny, zl'avneny, osobitny)
» pre ktoré zony plati
» Ciel cesty
» Druhy dopravnych prostriedkov, ktoré pocas cesty vyuzili (vyuziju)

Prieskum by mal prebiehat v rovnaky pracovny den tyzdna (nie pondelok, piatok), ako aj
pocas vikendov. Prieskum by mal byt zabezpeéeny tak, aby predmetom zistovania boli
vsetci cestujuci na danom useku, aby bolo mozné ziskat pocty cestujucich i strukturu CL,
ktoré na Zeleznici vyuzivaju, ako aj informaciu, aké dalSie dopravné prostriedky pocas
svojej cesty vyuzili okrem vlaku.

Pre uc€ely vyhodnotenia prieskumu a zistenia podielu Zzeleznic na trzbach bude nasledovat:
» prerozdelenie vynosov do jednotlivych ekonomickych oblasti (z cestovného viakom),
» urcéenie podielu vynosov v ekonomickych jednotkach patriacich zeleznici,

» koeficient podielu patriaci zelezniciam.

7.3.3 Delenie trzieb v ramci jednej ekonomickej jednotky
medzi jednotlivych dopravcov

Trzby medzi jednotlivymi dopravcami sa budu delit v ramci ekonomickej jednotky (po
odpoc€itani podielu zZeleznice) nazaklade dopravnych vykonov (vozokilometre),
po zohladneni kapacity jednotlivych dopravnych prostriedkov (miestokilometre).



Typ vozidla Kapacita [0s.] Koeficient - ki
Autobus kibovy 110 1,6
Autobus 15-metrovy (nekibovy nad 15 m) 95 1,4
Autobus standardny <10 m; 15 m) 70 1,0
Autobus midi <8 m; 10 m) 50 0,7
Autobus mini (do 8 m) 25 04
Trolejbus kibovy 110 1,6
Trolejbus Standardny 70 1,0
Elektricka T (so6lo T3, T6) 110 1,6
Elektri¢ka K2 (kibova - K25, K2G) 157 2,2
Elekticka 2XxT (2xT3, 2XT6) 220 31

Tabulka 19: Kapacita jednotlivych typov vozidiel”

Kazdy dopravca dostane podiel z trzieb v danej ekonomickej jednotke (po odpoditani
podielu ZSSK) na zaklade nasledujuceho vztahu:

Z kk>< VDk
TD: = X Toblasﬂ
D KX Vi

kde

T, = Trzby dopravcu v danej oblasti

Vim = Pocet vozokilometrov vykonanych danym druhom
vozidla v ekonomickej jednotke

Vokm = Pocet vozokilometrov dopravcu vykonanych danym

druhom vozidla v ekonomickej jednotke
Toast1 = Vynosy CL1C k PCL v ekonomickej jednotke
po odpocitani podielu ZSSK

TrZby konkrétneho dopravcu z konkrétnej ekonomickej jednotky (oblast 1) zavisia od
Jjeho dopravnych vykonov, pontkanej prepravnej kapacity v porovnani s celkovymi
dopravnymi vykonmi a prepravnou kapacitou v danej oblasti. BID dopravcom garantuje
trzby na zaklade dopravnych vykonov.

17 Mestské prevedenie autobusov ma 1,2-nasobnu kapacitu a z nej vyplyvajuci koeficient ki
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Obrazok 35: Princip delenia trzieb




7.4 Uhrada rozdielu medzi nakladmi na realizaciu
vykonov vo verejnom zaujme a vynosmi z nich

Fungovanie systému IDS BSK predpoklada suéasnu uroven uhrady rozdielu medzi
nakladmi na realizaciu vykonov vo verejnom zaujme a vynosmi z nich (dalej iba ,dotacie”)
zo vsetkych zuc€astnenych stran, aby boli zachované zakladné principy uréenie ceny
zakladného cenového modulu.

» MHD - dotacia zo strany mesta Bratislavy — vysSka bude zavisiet od dopravnej
politiky mesta a Struktury vozidlového parku a s tym suvisiacimi nakladmi (prioritou
by mala byt ekologicka doprava — elektricka trakcia). Predpoklada sa, Ze DPB, a. s.
bude vykonavat rovnaky objem miestovych kilometrov, ako je to v su€asnosti.
V zavislosti od dopravného rieSenia budu vybrané linky zachadzat aj mimo uzemia
mesta Bratislavy, pricom celkova vyska ro¢nych vykonov by sa nemala menit, a teda
i vySka dotacie by mala zodpovedat celkovym vykonom DPB, a. s.

» Primestska autobusova doprava - taktiez by mal byt zachovany su¢asny dopravny
vykon. V zavislosti od dopravného rieSenia Uzemia budu niektoré linky (trasy,
interval, kapacita, doba prevadzky) upravené tak, aby nedochadzalo ku konkurencii
réznych dopravnych prostriedkov, ale aby bola zabezpecena kvalitha zakladna, ale aj
vramci regionu porovnhatelna doplnkova dopravna obsluznost. Dotacia sa
predpoklada zo strany BSK a obci. Dotacia obci (na zaklade poctu obyvatelov)
vychadza z ciela poskytnutia minimalnych standardov dopravnej obsluznosti pre
kazdu obec (pravidelny interval, zabezpecCenie dopravy aj pocas vikendov, resp.
vo vecernych hodinach v nadvaznosti na zakladné linky siete — vlaky, resp. radialne
linky SAD).

» Regionalna viakova doprava — predpoklada zavedenie taktovej dopravy, na ktoru
budu nadvazovat autobusové, resp. MHD spoje. Cieflom je vyuzitie prednosti, ktoré
viaky poskytuju (kapacita, rychlost). Dotacia predpoklada statom objednané vykony
(po ich prerozdeleni v ramci regionu v sulade s dopravhym rieSenim systému), resp.
po preneseni kompetencii na VUC dotéaciu BSK.

Na zaklade skusenosti z IDS Juhomoravského kraja ainych IDS sa predpoklada zvysSenie
poctu cestujucich, teda zvySenie trzieb dopravcov, ktoré sa méziu premietnut do
skvalitnenia dopravného procesu, resp. do znizenia potrebnych dotacii zo strany
objednavatelov.



8 Financovanie a zabezpecenie projektu

81 Organizacneé zabezpecenie BID, s.r. 0.

Organizaéné zabezpeCenie vychadza zo skusenosti koordinatorov itegrovanych
dopravnych systémov v Ceskej republike (Stredoéesky kraj, Juhomoravsky kraj).

Konatel, riaditel spolocnosti

Zodpoveda za celkovy chod spolocnosti a zastupuje ju navonok v sulade so schvalenymi
stanovami.

Asistent riaditel'a

Zodpoveda zaadministrativny chod spoloénosti v sulade so vseobecnhe platnymi
predpismi. Dohliada nad organizacnou strankou pracovného pracovného programu
konatel'a spolo¢nosti.

Dopravny inzinier (2 pracovnici)
Zodpoveda za prevadzkovu oblast v rozsahu:
» koordinacie €¢innosti a harmonizacie liniek a spojov jednotlivych dopravcov,

» spracovania avyhodnotenia dopravnych prieskumov s naslednym stanovenim
potrebnej prepravnej kapacity,

» spracovania zadani projektov organizacie dopravy,
» stanovovania spolo¢enskej objednavky vykonov,

» stanovenia Standardov kvality na dané obdobie z pohladu autority (objednavatela
vykonov vo verejnom zaujme),

» kontroly kvality vykonov a pod.

Obchodno - ekonomicky pracovnik
Zodpoveda’ za obchodno-tarifnu oblast v rozsahu:

» posudzovania opravnenych nakladov za jednotku vykonov v rozsahu prerokovania
kalkulaéného vzorca a jeho jednotlivych vstupov,

» stanovovania ceny za objednané vykony podla jednotlivych trakcii a liniek,
» tarifnej politiky véeobecne,

» vyhodnocovania uskuto¢nenych vykonov zpohladu poskytnutia uUhrady
za realizované vykony vo verejnom zaujme a pod.

Pravnik
Zodpoveda za pravnu oblast v rozsahu:
» pripravy zmluvnych vztahov s dopravcami,



» riesenia vzniknutych sporov,

» pripravy legislativnych uUprav ako aj koncepénych materialov, suvisiacich
S0 zabezpecenim verejnej dopravy v zaujmovom uzemi.

Pracovnik marketingu a informatiky

» Zodpoveda za technické zabezpecCenie chodu spolo¢nosti v oblasti informacnych
technoldgii a marketingovej propagacie projektu integrovaného dopravného
systému (cestovné poriadky, mapy, letaky, propagacné materialy a pod.),

» zodpoveda za tvorbu jednotného systému oznacovania liniek v ramci IDS,

» zodpoveda za tvorbu a aktualizaciu nazvoslovia jednotlivych cielov a zastavok
Vv ramci IDS,

» urcuje technické podmienky v ramci informacnych systémov pre vybavenie vozidiel
(informacné tabule, hlasiCe zastavok, podmienky pre vyhlasovanie zastavok pre
nevidomych a pod.) — Standardizacia riadiacich, informacnych a tarifnych systémov
v ramci IDS BSK.

Cinnosti ekonomického charakteru (mzdova apersonalna agenda, uctovnictvo,
starostlivost ohmotny majetok apod.) navrhujeme rieSit vroku 2007 eSte
dodavatelskym spdsobom. Zaroven je mozné riesit pravnicku agendu, ako aj agendu
marketingu dodavatel'skym spésobom v priebehu 1. polroka 2007.

konatel asistent
riaditel spolo¢nosti riaditela

\/ Y Y Y L

leopravm’/ Lz. dopravm’/J Le?(g;g?girc‘%/J L Pravnik J L Marketing J

inZinier inzZinier pracovnik a informatika

Obréazok 36: Funkéna Struktdra BID, s. r. o.

Navrhovana organiza¢na Struktura nahradza v plnom rozsahu tie €innosti suc¢asnych
majoritnych dopravcov (DPB, SAD, ZSSK), ktorych rozsah na seba v ramci outsourcingu
preberie BID, s. r. 0., a ktoré budu tvorit prijmovu stranku jeho rozpoctu. Organizacna
Struktura bude flexibilne reagovat na rozvoj systému uvedeny v kapitole 8.4.

8.2 Financovanie BID, s.r. 0.

Predmetom podnikania spolo¢nosti za uc¢elom organizacie a koordinacie integrovanej
dopravy v Bratislave a jej zaujmovom regione je v mene objednavatelov verejnej osobnej
dopravy:

» vypracovanie zasad organizacie hromadnej dopravy osdb, stanovenie potrebného
objemu dopravnych vykonov pre jednotlivych dopravcov a dopravné subsystémy
a ich prerokovanie s hlavhym mestom a samospravnymi krajmi,

» navrh ekonomického zabezpefenia prevadzky Bratislavskej integrovanej dopravy
s efektivhym vyuzitim dostupnych finanénych prostriedkov,

» navrh tarif v BID,
» vypracovanie regionalneho projektu organizacie hromadnej dopravy,



» priprava zmluv nazabezpeCenie prevadzky BID medzi hlavhym mestom
a samospravnym krajom na jednej strane a dopravcami na druhej strane,

organizacia finanénych tokov v ramci BID,
zabezpeéenie jednotného informacného systému BID,
kontrola vykonov a kvality dopravy v ramci BID,
realizacia dopravnych prieskumov,

vV v.v. v Yy

kupa a predaj tovaru v rozsahu volnej zivhosti,
» sprostredkovatelska a poradenska €innost.

BID, s. r. 0. je koncipovana ako obchodna spoloénost. Prijmovu stranku jej rozpoctu by
mali tvorit dotacie atrzby za sluzby, ktoré poskytnu odberateflom pridani hodnotu.
Sluzby pre objednavatelov vykonov vo verejnom zaujme (Bratislava, BSK) budu zalozené
na vykone prislusnej mandatnej zmluvy. Pridanou hodnotou, ktoru BID, s. r. 0. poskytne
objednavatelom, bude outsourcing vsetkych administrativnych a odbornych aktivit,
ktoré sa tykaju verejnej hromadnej dopravy, napr. sledovanie potreby dopravnych
vykonov, posudenie aintegracia cestovnych poriadkov, sledovanie kvality sluzieb alebo
optimalizacia objednavky dopravnych vykonov aztoho vyplyvajuce Setrenie pri
poskytovani verejnych prostriedkov na krytie strat vo verejnom zaujme.

Sluzby pre dopravcov vyplyvaju z predmetu podnikania spolocnosti. Stanovenie podielu
jednotlivych dopravcov (dnes Dopravny podnik Bratislava, SAD Bratislava, Zelezni¢na
spolo¢nost Slovensko a v buducnosti aj dalsi dopravcovia, ktori poskytuju sluzby na uzemi
BSK), na prijmovej zlozke BID s. r. 0. by mal suvisiet s objemom prepravnych vykonov,
objednanych Bratislavou a samospravnym krajom v ramci BID.

Rozpocet BID, s. r. 0. predpoklada napinanie jeho prijmovej stranky v sulade s podielom
zakladatelov spolo¢nosti na zakladnom imani (BSK 65% : 35% Mesto Bratislava). Na
zaklade skusenosti zIDS Juhomoravského kraja 30 - 35% nakladov spolo¢nosti
koordinatora kryju trzby za poskytnuté sluzby.

Rok | Prevadzkové vydavky @ Kapitalové vydavky | Rozpocet BID, s. r. 0.
2007 3 mil. Sk 0 mil. Sk 3 mil. Sk
2008 9 mil. Sk 17 mil. Sk 26 mil. Sk
2009 10 mil. Sk 16 mil. Sk 26 mil. Sk

Tabulka 20: Predpokladany rozpocet BID, s. r. 0. na roky 2007 — 2009 na zaklade doteraz
znamych objemov financénych prostriedkov, schvalenych pre rozvoj BID v rozpoctoch
Bratislavy a BSK™

Rozpocet BID by mal flexibilne reagovat na potreby rozsirovania systému v zavislosti od
jeho potrieb pri postupnom zavadzani dalSich etap. Rozsah prijmovej ¢asti rozpoctu BID
je uvedeny v tabulke 21.

18 Prevadzkové naklady vyplyvaju z navrhu organiza¢ného zabezpecenia (kapitola 8.1) a podnikatel'ského
planu BID, s. r. 0. a su stanovené odhadom k celkovo schvalenym nakladom pre BID na urovni schvalenych
rozpoctov Bratislavy a BSK; pre buduce roky je potrebné pocitat v sulade s rozvojom BID (kapitola 8.4)
s priblizne rovnakym objemom finanénych prostriedkov



Predpokiadané prevadzkové vydavky rok 2008 rok 2009
Celkové naklady na prevadzku BID 9 000 000 10 000 000
Prijmy za sluzby odberatelom 2 700 000 3 000 000
Dotacia na uhradu prevadzkovych 6 300 000 7 000 000
nakladov BID
BSK 65% 4 095 000 4 550 000
Bratislava 35% 2 205 000 2 450 000

Tabulka 21: Navrh podnikatelského planu BID, s. r. 0. ha roky 2008 a 2009

Nezanedbatelnym prijmom rozpoc¢tu BID, s. r. 0. by mohli byt finanéné prostriedky zo
strukturalnych fondov EU uréenych pre operacny program Bratislava - tvorba
integrovanych dopravnych systémov. V ramci projektu IDS by sa tieto prostriedky mohli
vyuzit na budovanie tarifného systému a prestupnych terminalov. Spolo¢nost BID, s. r. 0.
sa bude uchadzat o ziskanie prostriedkov z fondov EU na zabezpeéenie konkrétnych

projektov v suvislosti s realizaciou IDS.




8.3 Harmonogram postupu prac pred
zavedenim 1. etapy IDS BSK

8.31 Materialy predloZené do zastupitel'stiev Bratislavy
a BSK na schvalenie

8.311 Dopravné rieSenie Uzemia na zaklade vyhodnotenia
matice prepravnych vztahov aStandardov dopravnej
obsluznosti

Vypracovanie Ro¢ného projektu organizacie dopravy BSK na zaklade vysledkov
Dopravno-sociologického prieskumu aPlanu dopravnej obsluZnosti (spracovavanych
Zilinskou univerzitou).

Termin: September 2007
Predlozenie do zastupitelstiev Bratislavy a BSK: Oktober 2007

8.31.2 Jednotha tarifa, tarifné podmienky, tarifné
usporiadanie

Vypracovanie zakladného predpisu BID, ktory bude obsahovat jednotné tarifné
podmienky azasady uplathovania jednotnej tarify vramci jednotného tarifného
usporiadania.

Termin: Oktober - November 2007
PredloZenie do zastupitelstiev Bratislavy a BSK: December 2007

8.3.2 Informativne materialy pre Komisie dopravy
Bratislavy a BSK

8.3.21 Legislativhe zabezpecenie

Spracovanie zmluvnej dokumentacie zabezpecdujucej potrebny rozsah dopravnej
obsluznosti a funkénost systému BID:

» Dohoda o spolupraci pri realizacii BID,
» Mandatna zmluva medzi objednavatel'mi dopravy a BID, s.r. 0.,

» Zmluva o podmienkach prepravy vBID azabezpefeni c¢innosti suvisiacich
s prevadzkovani BID,

» Zmluva o zabezpeceni vykonov vo verejnom zaujme,

» Zmluva o zabezpeceni financovania BID.



Termin: Maj 2007
Predlozenie do Komisii dopravy Bratislavy a BSK: Jun 2007

8.3.2.2 Jednotné cestovné doklady, jednotné oznaCovanie
liniek a jednotny tarifny informacny systém

Vypracovanie informaéného materialu o pripravovanych zameroch v oblasti zavedenia
Bratislavskej integrovanej dopravy s uvedenim zakladnych zmien dotykajucich sa
cestujucej verejnosti vratane vzorov jednotnych cestovnych dokladov a jednotného
oznacovania liniek.

Material bude obsahovat informacie o zjednoteni akceptovanych emitentov ¢ipovych
kariet, preprogramovani existujucich automatov na predaj cestovnych listkov,
preprogramovani zariadeni tarifného systému SAD, preprogramovani existujucich
terminalov na zakupenie jednotnych PCL, osadeni oznac¢ovacov a viactarifnych
predajnych automatov cestovnych listkov na Zelezni¢nych staniciach.

Termin: Jun - August 2007
PredlozZenie do Komisii dopravy Mesta a BSK: September 2007

8.3.2.3 Informacna kampari

Vypracovanie zasad informacénej kampane o spusteni BID s vyuzitim dostupnych
informacnych prostriedkov na pripravu cestujucej verejnosti na vyraznu zmenu v oblasti
verejnej dopravy scielom jej motivacie a orientacie na moznosti efektivnejsieho
vyuzivania hromadnych dopravnych prostriedkov v ramci Bratislavy a BSK.

Termin: December 2007
PredlozZenie do Komisii dopravy Bratislavy a BSK: Januar 2008



8.4 Harmonogram realizacie IDS BSK

8.41 1. etapa

>

>
>
>

vV v. v Vv

jednotna tarifa, tarifné podmienky, tarifné usporiadanie
jednotné cestovné doklady
jednotné oznacovanie liniek

dopravné riesenie Uzemia na zaklade vyhodnotenia matice prepravnych vztahov
a Standardov dopravnej obsluznosti (vypracovanie Ro¢éného projektu organizacie
dopravy BSK)

zjednotenie akceptovanych emitentov €ipovych kariet (SAD a DPB)
preprogramovanie existujucich automatov cestovnych listkov
preprogramovanie existujucich terminalov na zakupenie jednotnych PCL

osadenie oznacovacov a viactarifnych predajnych automatov cestovnych listkov
na zZeleznicnych staniciach

termin realizacie: 1. zmena Grafikonu vlakovej dopravy (GVD) v roku 2008 (marec
2008)

8.4.2 2.etapa

>
>

vybavenie vozidiel RegioBus ozna¢ovacémi cestovnych listkov

vydavanie cestovnych listkov vo vozidlach RegioBus avo vlakoch v jednotnom
rozmere a formate

» vyber dopravcov na zaklade verejnej sutaze na konkrétne zvazky liniek

» tvorba zadavacich parametrov pre grafikony IDS BSK

» prechod vybranych spoloénych ¢innosti dopravcov nakoordinatora (tvorba

a prezentacia cestovnych poriadkov, zber udajov o polohach spojov, vybavenie
zastavok)

termin realizacie: 1. zmena GVD v roku 2009

8.4.21 Vyber dopravcov

Nuthost efektivne vyuzivat verejné prostriedky vedie k potrebe vyberu dopravcov pre
jednotlivé zvazky liniek na zaklade verejnej sutaze. Poziadavka sa uvadza aj v § 14a a15
zakona 43/2007 Z. z. Hospodarska sutaz dopravcov nemébze existovat v konkurencii
viacerych dopravcov najednom zvazku liniek, ktora vyustuje do nepravidelnosti
v doprave a neefektivite vynakladania verejnych financii, ale v zdravom konkurenénom
boji dopravcov uz pri vybere prevadzkovatela uréeného zvazku liniek. Verejna sutaz,
ktorej vitazom bude lepsi a lacnejsi dopravca, obsahuje nasledujuce kritéria:

4

4

splnenie zakladnych kritérii (minimalne standardy kvality, vybavenie vozidiel tarifnym
vybavenim a pod.),

ponukovu cenu za 1 vzkm resp. 1 vikm,



» priemerny vek prevadzkovanych vozidiel urcenej trakcie (autobusy),

» percento nizkopodlaznych vozidiel,

» vybavenie elektronickym informacnym systémom (elektronické tabule, akustické

hlasiCe zastavok a pod.),

» mieru splnenia jednotlivych standardov kvality (kapitola 4.1.41).

8.4.3 3. etapa

>

>
>
>

integracia dispecingov DPB a SAD

doplnenie vybavy informacnych systémov vozidiel

priprava realizacie prestupnych terminalov v BSK

rozsirenie spoluprace BID s Trnavskym samospravnym krajom a pripadne s dalSimi
uzemiami (kapitola 8.4.31)

termin realizacie: 1. zmena GVD v roku 2010

8.4.31 Rozsirenie o Uzemia

Specifikum BSK, ktorym je excentricka poloha Bratislavy, prinasa nielen moznost, ale aj
nutnost zahrnut do BID aj uzemia mimo BSK. Ak za centrum systému zvolime Bratislavu,
najvzdialenejsim bodom systému BID je Plavecky Mikulds resp. severovychodna cast
Vojenského vycvikového priestoru, t.j.
vzdusnou ¢iarou cca 45 - 50 kilometrov
od Bratislavy. Ak by sme za hranicu IDS
zvolili prave vzdusnu vzdialenost 45 - 50
km od centra Bratislavy, do BID by zapadli
aj €asti inych regionov:

» Trnavsky samospravny kraj

» Uzemie je ohraniéené zo

zapadnej strany hranicou SR
aBSK, zo severu cestami
/501 alll/50213, z vychodu
cestami I/51, ll/0628, 1ll/0627,
II/507 a z juhu cestou lll/5068
a Vodnym dielom Gab¢ikovo.

Do uzemia spadaju
mesta/obce resp. ich c¢asti:
Abraham, Ba¢, Baka, Beketfa,
Bellova Ves, Biely Kostol,
Binovce, Blahova, Blatna
ha Ostrove, Bodiky,
Bohdanovce nad Trnavou,
Boleraz, Borova, Bucuhaza,
Bukova, Cifer, Cakany, Ceéinska
Poton, Cechova, Cenkovce,
Cierna Voda, Cierny Brod,
Cilistov, Cukarska Paka, DIha,

MALACKY

TRNAVA
°

PEZINOK

[ ]
Sladkovi¢ovo

® Samorin
DUNAJSKA
STREDA

Gabcikovo

Obrazok 37: Navrhované rozsirenie BID do TTSK



Dobrohost, Dolné Ore$any, Dunajska Streda, Dunajsky Klatov, Eliasovce, Fakov,
Gabcikovo, Holice, Horna Potén, Horné Oresany, Horny Bar, Hoste, Hrnciarovce
nad Parnou, Hviezdoslavov, Jahodna, Janiky, Janovce, Jelka, Jurova, Kl¢ovany,
Kostolna Gala, Kostolné Kracany, Kosolna, Kosuty, Kralovianky, Kralovi¢ove
Kracany, Kvetoslavov, Kyselica, Lehnice, Lidér, Losonec, LU¢ na Ostrove, Macov,
Macov, Majcichov, Mala Budafa, Mala Paka, Malé Dvorniky, Maly Lég, Masnikov,
Mierovo, Michal na Ostrove, Mlie¢no, Mlynisko, Mostova, Nekyje na Ostrove, Nové
Osady, Novy Zivot, Oldza, Opoj, Orechova Potén, Pac, Pavlice, Plavecky Peter,
Podhaj, Potdnske Luky, Prievaly, Pusté Ulany, Rohovce, Ruzindol, Ruzova Dolina,
Sasa, Sladkovitovo, Slovenska Nova Ves, Smolenice, Sucha nad Parnou, Samorin,
Selpice, Strkovec, Stvrtok na Ostrove, Sulany, Tomasikovo, Tonkovce, Trnava,
Trnavka, Trstena na Ostrove, Trstin, Velka Budafa, Velka Maca, Velka Paka, Velké
Blahovo, Velké Dvorniky, Velké Ulany, Velky Grob', Velky Lég, Vieska, VI€ia
Dolina, Voderady, Vojka nad Dunajom, Vojtechovce, Vozokany, Vrakun, Vydrany,
Zelened, Zlaté Klasy, Zvonéin

» Madarsko

» Uzemie je ohrani¢ené z vychodu a severu hranicou SR, z juhu obcami Darnozseli
a Kimle, a zo zapadu hranicou s Rakuskom.

» Rakusko

» Uzemie je ohrani¢ené z vychodu hranicou SR, z juhu hranicou s Mad'arskom, zo
zapadu letiskom Schwechat a obcou Auersthal, zo severu obcou Waltersdorf
a. d. March a priesecnikom hranice SR s hranicou BSK pri obci Malé Levare.

» Vzhladom na smerovanie cestujucich sa odporuca pokracovat v integracii dopravy do
uvedenych lokalit Trnavského samospravneho kraja. V pripade spojeni s Rakuskom je
mozné v buducnosti spolupracovat s integrovanym dopravnym systémom VOR alebo
zaclenit ucelové linky (napr. na letisko Schwechat) pod BID so Specialnou tarifou.

8.4.3.2 Doplnenie informacného systému vozidiel

V ramci zlepsovania IDS bude Ziaduce dovybavit vozidla dopravcov novou technikou. Je
mozné uvazovat o dovybaveni vozidiel elektronickymi smerovymi tabulami
a informaénym systémom zistujucim aktualnu polohu vozidla, aby bolo nasledne mozné
dovybavit zastavky elektronickymi tabulami zobrazujucimi najblizSie odchody
jednotlivych liniek nielen podla grafikonu, ale aj podla aktualnej polohy vozidiel. Pri
implementacii novych informaénych systémov je potrebné vyzadovat kompatibilitu s uz
realizovanymi technickymi rieseniami u vsetkych majoritnych dopravcov IDS.

8.4.4 Dalsi rozvoj systému

Po realizacii po¢atoénych etap IDS bude existovat priestor na dalSie zdokonalovanie
arozvoj systému. V tejto suvislosti je nutné pripomenut prudky rozvoj informaénych
technoldgii. Bratislavska integrovana doprava ma ambiciu implementovat nové trendy do
systému uz pocas realizacie prvych troch etap aaj v neskorSom obdobi tak, aby sa
postupne vypracovala na urovenn najmodernejsich integrovanych dopravnych systémov
Vo svete.

19 Obec zaclenena do BID uz v 1. etape z dévodu linkového vedenia



9 SWOT analyza BID

jednotna tarifa
pravidelny interval
systémoveé dopravné riesenie

atraktivnost verejnej dopravy

efektivnost verejnych vydavkov

na dopravu
zlepsenie dopravnej situacie

zvysenie poctu cestujucich

nutnost cestujucich

naklady na zjednotenie
tarifného a informaéného

systému

‘ Weaknesses

zvyknut si na novy systém

obavy vsetkych zu¢astnenych

Z0 zmeny systému

slaba uroven preferencie
hromadnej dopravy

Obrazok 38: SWOT analyza Bratislavskej integrovanej dopravy —

vybrané crty
Strengths Weaknesses Opportunities Threats
Silné stranky Slabé stranky Prilezitosti Hrozby
obsluznost Uzemia nutnost cestujucich dlhodobé zvysovanie obavy vsetkych
nadvaznost liniek zvyknut si na novy hospodarnosti zucéastnenych zo
pravidelny interval systém efektivnost verejnych zmeny systému

ekonomicky unosné
cestovné

atraktivnost verejnej
dopravy

jednotna tarifa

jednotny informaény
systém

garancia trzieb
dopravcov na zaklade
dopravnych vykonov

systémové dopravné
rieSenie

garantovanie kvality
dopravy

strata niektorych
priamych dopravnych
spojeni

naklady na zjednotenie
tarifného
a informacéného
systému

nutnost zohladnit
sucasny vozovy park
dopravcov pri tvorbe
kritérii kvality dopravy

vydavkov na dopravu
zvysenie poctu
cestujucich
zvysenie trzieb
z cestovného
ZlepSenie dopravnej
situacie
rast kvality verejnej
dopravy

slaba Groveri preferencie
hromadnej dopravy
nevybudovanie
prestupnych
terminalov
v buducnosti

Tabulka 22: SWOT analyza Bratislavskej integrovanej dopravy
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10 z2aver

Zavedenie integrovaného dopravného systému nesporne zlepsuje verejnu dopravu
v regione, ¢o dokazuju bohaté skusenosti zo zahranicia. IDS neprinasa iba vyhody pre
cestujucich v podobe jednoduchsieho a vyhodnejSieho cestovania a pre dopravcov, ktori
maju zabezpecenu objednavku na vykony vo verejnom zaujme, ale aj pre samotnych
objednavatelov. Vyber dopravcov formou verejnej sutaze umozniuje vybrat lepsieho
a lacnejSieho dopravcu. Poskytnutie kvalithého systému verejnej dopravy znamena
zvysenie poctu cestujucich, zvysenie trzieb a nasledne znizenie narokov na financovanie
vykonov vo verejnom zaujme zo strany objednavatela. Sustredenie spoloénych ¢innosti
u koordinatora BID Setri dalSie finan¢né prostriedky.

Zavedenie integrovanej dopravy je v sulade s dopravnou politikou Eurépskej unie a pri
realizacii IDS je mozné vyuzit Strukturalne fondy EU, €éo poméze znizit naklady
objednavatelom dopravy — Bratislavskému samospravnemu kraju a Hlavhému mestu SR
Bratislave. Aj na zaklade uvedenych skuto¢nosti mozno konstatovat, Zze idealnou dobou
na zavedenie Bratislavskej integrovanej dopravy je su¢asnost.

s/ SASchottenring ®

\\ su  zobrazené mestské aregiondlne spoje
dopravcov Wiener Linien, Wiener Lokalbahn (WLB)
a 0BB

| Foto: www.imhd.sk



1

Pouziteé zdroje

. Ciele dopravnej politiky Bratislavského samospravneho kraja prijaté uznesenim

BSK €. 26/2003 zo dna 21. 5. 2003
Zakon €. 164/1996 Z. z. (zakon o drahach)

3. Zakon €. 168/1996 Z. z. (zakon o cestnej doprave)

6
7.
8.
9. Materialy KORDIS (IDS JMK), VOR (IDS Wien), ROPID (IDS StiredoCesky kraj)

Zakon ¢. 43/2007 Z. z., ktorym sa meni a dopina zakon Narodnej rady Slovenskej
republiky ¢. 168/1996 Z. z. o cestnej doprave v zneni heskorsich predpisov

Metodika postupu pripravy a realizacie IDS v hromadnej preprave oséb — MDPT SR
Z 2002

. Podklady DPB, ZSSK, SAD

Statistiky ZSSK na www.zssk.sk
Statistiky SAD na www.slovaklines.sk

10. Prepravné a tarifné podmienky dopravcov DPB, SAD, ZSSK

11. Aplikace dopravné logistickych pristuptl v méstskych aglomeracich - MDS CR

802/140/104, CityPlan spol. s r.o.

12. Integrovany dopravny systém JMK - CS Projekt, s.r. o.



12 Zoznam skratiek

Skratka Vysvetlivka

BID Bratislavska integrovana doprava

Bratislava |Hlavné mesto Slovenskej republiky Bratislava

BSK Bratislavsky samospravny kraj

CL cestovny listok

CL1C cestovny listok na jednu cestu

DPB Dopravny podnik Bratislava, a. s.

IDS integrovny dopravny systém

JMK Jihomoravsky kraj, Ceska republika

M zakladna cenova jednotka BID

MAV Magyar Allamvasutak (Mad'arské statne Zeleznice)

0BB Osterreichische Bundesbahnen (Rakuske spolkové Zeleznice)

PCL predplatny cestovny listok

SAD SAD Bratislava, a. s.

TTSK Trnavsky samospravny kraj

TZ Tarifna zéna

Tzp osoba tazko zdravotne postihnuta

vikm vlakokilometer - kilometricka vzdialenost, ktoru ubehne suprava
vozidiel resp. viak

VOR Verkehrsverbund Ost-Region, Rakusko

vzkm vozokilometer — kilometricka vzdialenost, ktoru ubehne jednotlivé
vozidlo

ZSSK Zelezni¢na spolocnost Slovensko, a. s.

ZSR Zeleznice Slovenskej republiky




13 Zoznam pripomienok

Intitucia Obsah pripomienky Akc® Odévodnenie

DR BID V €asti Prevadzkovanie zelezni¢nej A
trate 113 Zohor - Zahorska Ves doplnit
nazov prevadzkovatela a prinosy.

DR BID V ¢asti Linka 155 doplnit prinosy. A

DR BID V €asti Pilotné projekty na zaver C | Celkové prinosy su rozpracované
doplnit celkovy prinos. v jednotlivych podkapitolach.

DR BID V ¢asti Organiza¢né zabezpecenie BID, A
s. r. 0. doplnit outsourcovanie
spolo¢nych €innosti dopravcov
spoloénostou BID, s. r. 0.

DR BID Pripomienky formalneho charakteru. A

KDalS MsZ | Doplnit harmonogram pripravy IDS BSK. A

KDalS MsZ |Doplnenie vysvetlujucich textov A
k algoritmu delenia trzieb v ¢asti
Ekonomika systému.

KDalS MsZ |Doplnenie vyhod pre objednavatelov A
dopravy do ¢asti Zaver.

KDalS MsZ | Garantovanie trzieb dopravcom. A

KD Zast. |Podrobnejsie popisat vyhody A

BSK a nevyhody pre obcana.

KD Zast. Motivacia pre cestujucich pravidelne A

BSK pouzivajucich BID.

KD Zast. |Moznost rozvoja BID aj do Rakuska A

BSK (napriklad obec Wolfsthal).

FK Zast. Garancia zavedenia systému BID k A

BSK marcu 2008.

ZSSK Navrh pasmového tarifného C Navrhnuté riesenie je kompromisom medzi
usporiadania pri minimalizacii tarifnych protichodnymi pozZiadavkami ZSSK, SAD
zZ6n — vzor Praha. a DPB. Zénové usporiadanie umoziuje

presnejsie identifikovat trzby a naklady
podla vzoru miest Brno a Vieden.

ZSSK Pri zavadzani IDS navrhujeme od C |Navrh zohladiuje homogenitu Uzemia. So
zaciatku zapojit aj TTSK. zapojenim TTSK sa pocita v 3. etape BID.

ZSSK PozZiadavka vypracovania Planu C |Dopravné riesenie Uzemia bude vychadzat
dopravnej obsluznosti. Z Planu dopravnej obluznosti, ktory

v spolupraci s BID, s. r. 0. spracovava Zilinska
univerzita.

ZSSK Doplnit Specifikaciu ¢innosti A

20 Akceptacia; A — akceptuje sa; C — akceptuje sa €iastoéne, N — neakceptuje sa




koordinatora.

SAD Kratkost ¢asu na posudenie koncepcie Parcialne problémy boli predmetom ¢innosti

BID. Konzultaénej skupiny BID od roku 2006.
Posudzovany material bol zaslany
dopravcom 6. 3. 2007.

SAD PoZiadavka vypracovania Planu Dopravné riesenie uzemia bude vychadzat

dopravnej obsluznosti. Z Planu dopravnej obluznosti, ktory
v spolupraci s BID, s. 1. 0. spracovava Zilinska
univerzita.

SAD Poziadavka vypracovania
ekonomického modelu fungovania BID.

SAD Doplnenie SWOT analyzy.

SAD Nedostatocna elektronizacia procesu Pri vypracovavani koncepcie bolo snahou
tarifného odbavenia cestujucich - minimalizovat naklady zavedenia systému
kritika prevzatia existujuceho systému u vsetkych majoritnych dopravcov, pricom
DPB. DPB ma najvacsi vozovy park i pocet

prepravenych cestujucich v ramci BSK.
Elektronizacia je zabezpeena moznostou
zakupenia si predplatnych cestovnych
listkov a bude predmetom dalSieho rozvoja.

SAD Poziadavka prihliadania na su¢asny stav
a Strukturu existujuceho vozového
parku.

DPB Navrh zénového usporiadania Navrhnuté riesenie je kompromisom medzi
s velkostou zony najmenej 10 km. protichodnymi pozZiadavkami ZSSK, SAD

a DPB. Zénové usporiadanie umozniuje
presnejsie identifikovat trzby a naklady
podla vzoru miest Brno a Vieden.

DPB Pripomienka k zasadam oznacéovania Ponechany Ciselny rad 4xx, 8xx a 9xx pre
liniek. interné potreby DPB.

DPB Pripomienky formalneho charakteru.

Poznamka: Pri rozpracovavani detailnych zasad a vykonavacich predpisov BID sa bude

nadalej prihliadat na vsetky pripomienky zuc¢astnenych stran.




	1Úvod
	1.1Ciele BID
	1.2Činnosť BID, s. r. o.
	1.3Pilotné projekty
	1.3.1Prvá etapa BID vo forme experimentu
	1.3.2Prevádzkovanie železničnej trate 113 Zohor – Záhorská Ves
	1.3.3Linka 155
	1.3.4Linka 153 do Chorvátskeho Grobu a Slovenského Grobu


	2Tarifná časť
	2.1Úvod do tarify integrovanej dopravy
	2.2Určenie veľkosti zóny
	2.3Rozdelenie územia do zón
	2.3.1Postup pri tvorbe zónového usporiadania IDS BSK

	2.4Druhy cestovných lístkov
	2.4.1Cestovný lístok na jednu cestu (CL1C)
	2.4.2Predplatný cestovný lístok (PCL)
	2.4.3Špeciálne druhy cestovných lístkov

	2.5Cenová jednotka
	2.5.1Metodika tvorby tarifného systému

	2.6Bezplatná a zľavnená preprava
	2.7Náležitosti cestovných dokladov
	2.7.1Cestovné lístky na jednu cestu
	2.7.2Predplatné cestovné lístky
	2.7.3Špeciálne cestovné lístky

	2.8Tarifné vybavenie cestujúcich
	2.8.1Označenie
	2.8.2Vydávanie cestovných lístkov
	2.8.2.1Cestovný lístok na jednu cestu
	2.8.2.2Predplatný cestovný lístok

	2.8.3Tarifné vybavenie cestujúceho v závislosti od kombinácie dopravných prostriedkov
	2.8.3.1Cestovný lístok na jednu cestu
	2.8.3.2Predplatný cestovný lístok

	2.8.4Príklady cestovania
	2.8.4.1Nepravidelný cestujúci cestuje zo Zohora do Rovinky
	2.8.4.2Pravidelný cestujúci cestuje zo Zohora do Rovinky
	2.8.4.3Víkendový turistický výlet cestujúceho Zohor – hrebeň Malých Karpát – Limbach 



	3Dopravná časť
	3.1Označovanie zón
	3.2Zásady jednotného označovania liniek
	3.2.1Súčasný stav
	3.2.2Zásady označovania liniek
	Električková mestská hromadná doprava v Bratislave
	Cestná mestská hromadná doprava na území Bratislavy
	Nočné spoje MHD v Bratislave
	Linky náhradnej dopravy v Bratislave
	Ostatné linky MHD v Bratislave
	Regionálna železničná doprava (RegioTrain)
	Regionálna autobusová doprava (RegioBus)

	3.2.3Prehľad označovania liniek
	3.2.4Parametre označovania liniek
	3.2.4.1Povinné označenie
	3.2.4.2Označovanie elektronickými smerovými tabuľami
	Široké smerové tabule
	Úzke smerové tabule
	Vnútorné tabule

	3.2.4.3Označovanie klasickými smerovými tabuľami

	3.2.5Označovanie zastávok
	3.2.6Kompatibilita označovania liniek s okolitými IDS

	3.3Dopravná obslužnosť
	3.3.1Početnosť spojov
	3.3.2 Obsluha územia
	3.3.3Doba prevádzky liniek v regióne

	3.4Mapa prepravných vzťahov
	3.5Optimalizácia liniek a grafikonov v regióne
	Starý formát cestovného poriadku regionálnej linky 102411 na zastávke:
	Nový formát cestovného poriadku na zastávke15:

	3.6Ročný projekt organizácie dopravy
	3.6.1Príklad: Organizácia električkovej dopravy v MHD v Bratislave (intervaly a odchody)

	3.7Dopravcovia BID
	3.7.1Dopravný podnik Bratislava, a. s.
	3.7.2SAD Bratislava, a. s.
	3.7.3Železničná spoločnosť Slovensko, a. s.


	4Legislatívna časť
	4.1Rozsah zmluvnej dokumentácie
	4.1.1Dohoda o spolupráci pri príprave Bratislavskej integrovanej dopravy
	4.1.2Dohoda o spolupráci pri realizácii Bratislavskej integrovanej dopravy
	4.1.3Mandátna zmluva medzi objednávateľmi dopravy a BID, s. r. o.
	4.1.4Zmluva o podmienkach prepravy v BID a zabezpečení činností súvisiacich s prevádzkovaním BID
	4.1.4.1Technické a prevádzkové štandardy

	4.1.5Zmluva o zabezpečení výkonov vo verejnom záujme 
	4.1.6Zmluva o zabezpečení financovania BID

	4.2Štandardy kvality prepravy

	5Informačná kampaň
	5.1Ciele informačnej kampane
	5.2Logo
	5.3Rozsah informačnej kampane
	5.4Okruhy tém informačnej kampane
	5.5Webová stránka

	6Technické vybavenie
	6.1Vybavenie dopravcov
	6.1.1Vybavenie dopravcov v 1. etape IDS
	DPB („City“)
	SAD („Regio“)
	ZSSK („Regio“)

	6.1.2Vybavenie dopravcov v 2. etape IDS
	DPB („City“)
	SAD („Regio“)
	ZSSK („Regio“)

	6.1.3Vybavenie dopravcov – cieľový stav
	Možnosť zakúpenia CL1C
	Možnosť zakúpenia PCL


	6.2Dopravný dispečing

	7Ekonomika systému
	7.1Delenie tržieb medzi ekonomickými jednotkami
	7.2Delenie tržieb v rámci jednej ekonomickej jednotky medzi jednotlivých dopravcov
	7.3Prieskum využívania jednotlivých druhov cestovných lístkov v ekonomických jednotkách a algoritmus rozdelenia tržieb z CL1C medzi ekonomické jednotky 
	7.3.1Algoritmus prieskumu
	7.3.2Prieskum využívania cestovných lístkov IDS vo vlakoch
	7.3.3Delenie tržieb v rámci jednej ekonomickej jednotky medzi jednotlivých dopravcov

	7.4Úhrada rozdielu medzi nákladmi na realizáciu výkonov vo verejnom záujme a výnosmi z nich

	8Financovanie a zabezpečenie projektu
	8.1Organizačné zabezpečenie BID, s. r. o.
	Konateľ, riaditeľ spoločnosti
	Asistent riaditeľa
	Dopravný inžinier (2 pracovníci)
	Obchodno - ekonomický pracovník
	Právnik
	Pracovník marketingu a informatiky

	8.2Financovanie BID, s. r. o.
	8.3Harmonogram postupu prác pred zavedením 1. etapy IDS BSK
	8.3.1Materiály predložené do zastupiteľstiev Bratislavy a BSK na schválenie
	8.3.1.1Dopravné riešenie územia na základe vyhodnotenia matice prepravných vzťahov a štandardov dopravnej obslužnosti
	8.3.1.2Jednotná tarifa, tarifné podmienky, tarifné usporiadanie

	8.3.2Informatívne materiály pre Komisie dopravy Bratislavy a BSK
	8.3.2.1Legislatívne  zabezpečenie 
	8.3.2.2Jednotné cestovné doklady, jednotné označovanie liniek a jednotný tarifný informačný systém
	8.3.2.3Informačná kampaň


	8.4Harmonogram realizácie IDS BSK
	8.4.11. etapa
	8.4.22. etapa
	8.4.2.1Výber dopravcov

	8.4.33. etapa
	8.4.3.1Rozšírenie o územia
	8.4.3.2Doplnenie informačného systému vozidiel

	8.4.4Ďalší rozvoj systému


	9SWOT analýza BID
	10Záver
	11Použité zdroje
	12Zoznam skratiek
	13Zoznam pripomienok

