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ZOZNAM SKRATIEK

BCK — bezkontaktna ¢ipové karta

BID — Bratislavska integrovand doprava, a.s.

BMK - Bratislavska mestska karta

BSK - Bratislavsky samospravny kraj

BK — Bratislavsky kraj

CL1C - cestovny listok na jednu cestu

CP — cestovny poriadok

DPB — Dopravny podnik Bratislava, a.s.

EP — elektronickd pefiazenka

GVD — grafikon vlakovej dopravy

HMB - Hlavné mesto SR Bratislava

IAD - individudIna automobilova doprava

IDS BK — Integrovany dopravny systém v Bratislavskom kraji

MDVRR SR - Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR

MHD — mestska hromadnad doprava

NFP - nenévratny financny prispevok

0CL —oznacovac cestovnych listkov

OPBK — Operacny program Bratislavsky kraj

P+R — zachytné parkovisko (Park and Ride — zaparkuj a chod)

PAD — primestska autobusova doprava

PCL - predplatny cestovny listok

PDO BSK, resp. PDO - Plan dopravnej obsluhy Bratislavského samospravneho kraja
RJ-SK — RegioJet a.s.

SL — Slovak Lines, a.s.

TTSK — Trnavsky samospravny kraj

TZP/TZP-S — taiko zdravotne postihnuty / tazko zdravotne postihnuty odkdzany na sprievodcu

VOD - verejnd osobnd doprava

ZSSK — Zeleznicna spolocnost Slovensko, a.s.

ID - 7eleznitné doprava
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UvoD

PredloZzeny material priamo nadvazuje na dokumenty:

Integrovany dopravny systém v Bratislavskom kraji — zavedenie I. etapy, ktory bol schvaleny
Zastupitelstvom BSK uznesenim ¢islo 115/2012 zo dna 07.12.2012 a Mestskym
zastupitelstvom hlavného mesta SR Bratislavy uznesenim Cislo 915/2012 zo dha 13.12.2012,

Sucastou materialu bol aj dokument Tarifné podmienky IDS BK, v ktorom boli o. i. stanovené
aj podmienky bezplatnej a zlavnenej prepravy. Cast z tychto podmienok ma v zmysle
Uznesenia MsZ €. 1375/2013 zo diia 12.12.2013 odkladny ucinok platny vo vozidlach DPB do
dnazavedenia lll. etapy IDS BK. Samostatnou kapitolou je zavedenie osobitného cestovného
pre ob¢anov nad 70 rokov, ktoré bolo v plane zaviest k terminu zavedenia Uplnej tarifnej
integracie, ¢o je v tomto pripade opat termin zavedenia lll. etapy.

Integrovany dopravny systém v Bratislavskom kraji - Zavedenie Il. etapy, ktory bol schvaleny
Zastupitelstvom BSK uznesenim ¢&islo 55/2014 zo dna 20.06.2014 a Mestskym
zastupitelstvom hlavného mesta SR Bratislavy uznesenim ¢cislo 1644/2014 zo dna
03.07.2014.

Na zdklade uvedenych dokumentov bola na tzemi hlavného mesta SR Bratislava a v okrese
Malacky spustena driom 1.6.2013 I. etapa IDS BK, ktorou sa realizovala Ciasto¢na tarifna
integracia - zavedenie predplatnych cestovnych listkov platnych na integrovanom tzemi u
dopravcov DPB, SL a ZSSK a bolo schvalené rozsirenie aj na okresy Pezinok a Senec, ku
ktorému vsak zatial pre ndzorovu réznost objednavatelov dopravnych vykonov nedoslo.

KedZe sa pri priprave IDS Bratislavského kraja vyskytla moznost v programovo obdobi 2007
- 2013 prostrednictvom Nendvratnych finanénych prispevkov z OPBK vyuzit na
vybudovanie jednotného tarifného systému spolufinancovanie z eurépskych fondov, bol
spracovany zamer a na jeho zdklade jednotlivé projekty, prostrednictvom ktorych sa— HVIB
a BSK - uchadzali o tuto moznost. KedZe cielom opatrenia 1.2 Regiondlna a mestska
hromadna doprava je zvysenie poctu prepravenych o0s6b prostrednictvom vylepsenej
hromadnej dopravy, bol zdmer vybudovania jednotného tarifného systému postaveny aj na
novych atraktivnejsich spésoboch predaja.

Vzhladom na nérocnost pripravy a realizacie takto rozsiahleho projektu, ako aj s ohladom na
skuto¢nost, Ze zariadenia zabezpecuju dva rézne subjekty, bolo rozhodnuté, ze zamer
zriadenia jednotného tarifného systému bude rozdeleny do viacerych projektov :

1. Zriadenie jednotného tarifného systému u dopravcov v pésobnosti Bratislavského
samosprdvneho kraja - cielom projektu bol nakup, osadenie a instalacia
elektronickych oznacovacov jednorazovych cestovnych listkov (dalej len ,OCL")
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s Citackou bezkontaktnych cipovych kariet vo vozidlach autobusového dopravcu
Slovak Lines, a. s. v pocte 205 kusov. Projekt je ukonceny.

2. Zriadenie jednotného tarifného systému BID u sprdvcu Zelezni¢nej infrastruktury ZSR —
cielom projektu je ndkup osadenie a instalacia 10 ks samoobsluznych predajnych
automatov (dalejlen ,PA”), ktoré budd umiestnené na najdélezitejsich Zelezni¢nych
staniciach v ramci Bratislavského kraja a 60 ks OCL, ktoré budu umiestnené na
nastupistiach Zelezni¢nych stanic a zastavok ZSR. Projekt je v $tadiu implementécie
- zariadenia su t. €. vo vyrobe a samotné osadenie je planované na jeseri roku 2015.

3. Dobudovanie tarifného zabezpecenia na tzemi hlavného mesta SR Bratislava -
predmetom projektu je vybavenie vozidiel DPB, a. s. novymi OCL spifajdcimi
pozadované kritérid v celkovom pocte 1694 ks a novymi palubnymi pocitacmi
v celkovom pocte 416 ks. Projekt bol zruseny z dévodu zrusenia zmluvy riadiacim
organom OPBK, HMB pripravuje nahradné rieSenie.

4. Dobudovanie tarifného zabezpecenia na uzemi hlavného mesta SR Bratislava - II.
etapa - predmetom projektu bol nakup 13 ks samoobsluznych PA, ktoré su
umiestnené v obchodnych centrach na Uzemi Bratislavy. Projekt bol ukonceny
v roku 2012.

5. Projekt Zriadenie jednotného informacného systému v pdsobnosti Bratislavského
samosprdvneho kraja - zriadenie dispecerského riadiaceho systému BID.
Obstaravanie tohto systému je momentalne pozastavené na Urade pre verejné
obstaravanie z dévodu namietok nedspesného uchadzaca.

6. Propagdcia zavddzania integrovaného dopravného systému v pdésobnosti
Bratislavského samosprdvneho kraja - cielom projektu je realizacia efektivnej
marketingovo-informacnej kampane pri prileZitosti spustenia nového IDS na Uzemi
Hlavného mesta SR Bratislava a Bratislavského samospravneho kraja. Projekt tvori
hlavné aktivity ako je interaktivna stranka (webovy portal) a informacna kampan.
Projekt je v sii¢asnosti na kontrole na Urade pre verejné obstaravanie.

V suvislosti s tymito realizovanymi projektami su HMB aj BSK zaviazany riadiacim orgdnom
OPBK spustit lll. etapu najneskor dihom 1.11.2015.

Nesplnenie tejto podmienky bude mat za nasledok kratenie resp. vratenie prispevkov
za uz zrealizované projekty. Taktiez nebude mozné cerpat finanéné prostriedky
z fondov EU v programovom obdobi 2014 - 2020, nakolko ich ¢erpanie je podmienené
funkénym IDS.
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1.  DOPRAVNA INTEGRACIA

1.1. Principy integrovaného dopravného systému

Integrovany dopravny systém je jednym zo spOsobov zatraktivnenia verejnej osobnej
dopravy v meste a v regione pre cestujucich. Cielom zavadzania IDS je zabezpecovanie
Ucelnej a hospodarnej dopravnej obsluznosti zaujmového Uzemia.

Integrovany dopravny systém je zaloZeny na niekolkych principoch:

e Systém hromadnej osobnej dopravy je pre cestujuceho atraktivny, racionalizovany,
jednoduchy a prehladny.

e Existuje vhiom v maximalnej moznej miere taktova alebo intervalova doprava.

e Systém je zaloZzeny na nadvaznosti liniek a cestovnych poriadkov jednotlivych
dopravcov zaclenenych do IDS s nevyhnutnymi avSak koordinovanymi prestupmi.

e Uplatriuje sa princip vzajomnej harmonizacie jednotlivych druhov doprav s cielom
zamedzenia vzniku konkurenéného prostredia.

Hlavnym cielom zavadzania integrovanych dopravnych systémov je vytvorenie atraktivnej
pravidelnej ponuky prepravnych spojeni a vytvorenie alternativy k individualnej
automobilovej doprave.

1.2 Sucasny stav prevadzky IDS BK

Verejnd osobnd doprava v Bratislavskom kraji presla po zavedeni Integrovaného
dopravného systému urcitymi ¢iastkovymi zmenami:

e Spracovany bol ndvrh linkového vedenia PAD v okrese Malacky vratane spracovania
podkladov pre tvorbu cestovnych poriadkov liniek PAD.

e Zjednotenie nazvoslovia a priestorové zjednotenie vybranych zastavok MHD a PAD
na Uzemi mesta Bratislavy.

e Bolo zavedené ¢iselné oznacovanie liniek PAD a ZD.

e Upravilo sa dopravné rieSenie systému, pricom nedoslo ku komplexnej zmene
cestovnych poriadkov. Pribudli zachadzky autobusov PAD k Zelezni¢nym staniciam,
upravili sa vybrané casové polohy spojov, pricom ucelom bolo zlep3enie
nadvéaznosti PAD a ZD.

V decembri 2012 bolo zrealizované zjednotenie nazvoslovia a priestorové zjednotenie
vybranych zastdvok MHD a PAD na uzemi mesta Bratislavy. Celkom bolo premenovanych 21
zastavok PAD a priestorovo zlu¢enych 10 zastavok VOD.

Tieto zmeny mierne pomohli cestujucim, avsak je nevyhnutne potrebné pracovat na
vytvoreni absolltnej nadvédznosti PAD a ZD v prestupnych terminaloch, vytvorenie



ROZSIRENIE IDS BK — ZAVEDENIE Ill. ETAPY

atraktivnej ponuky prepravnych spojeni, zabezpecovanie prevadzky PAD na zaklade
intervalovych cestovnych poriadkov s cielom vytvorit alternativu k individualnej
automobilovej doprave.

V systéme primestskej dopravy v ramci IDS BK, ma byt podla schvalenej koncepcie nosnym
druhom dopravy ZD. Zo strany MDVRR SR bol pre potreby I. etapy IDS BK na Zelezni¢nej trati
Bratislava — Kuty navyseny vykon v primestskej doprave (z 20 na 27 parov vlakov), uplatnenie
pasmovej obsluhy (vzdjomné prelozenie osobnych vlakov a REX vlakov s prestupom
v Malackach) ako aj zavedenie taktovej dopravy.

CP PAD 2012/2013 reagovali v oblasti paralelného prevadzkovania PAD a ZD v prepravnej
reldcii Bratislava — Malacky znizenim poctu zrychlenych autobusovych spojov z 12 na 10. Je
potrebné dodat, Ze usetreny dopravny vykon bude mozné pouzit na zlepSenie nadvaznosti
PAD a ZD a zlep$enie dopravnej obsluznosti obci v regiéne (roziirenie prevadzkovej doby
a pod.).

V sucasnosti je prevadzka VOD v IDS BK zabezpecovana nasledovne:

e Zelezni¢na doprava - taktovy grafikon, tzn. pravidelne sa opakujuce ¢asové polohy
spojov v jednotlivych hodinach (zmena z komeréného grafikonu na taktovy od GVD
2012/2013);

e Primestska autobusova doprava - komer¢ny grafikon (dopytovy systém), tzn.
poskytovana je tzv. zakladna dopravna obsluznost a pripadne dalSie spoje podla
poziadaviek cestujucej verejnosti;

e Mestska hromadna doprava v Bratislave — intervalové cestovné poriadky, tzn.
pravidelne sa opakujlce ¢asové polohy spojov kazdu hodinu.

Rozli¢né pristupy k tvorbe cestovnych poriadkov PAD, ZD a MHD predstavuju problém pri
koordinacii jednotlivych druhov dopravy. Cielom je vytvorenie integrovaného taktového
grafikonu v celej sieti VOD. Vytvorenim integrovaného taktového grafikonu sa dosiahne
vytvorenie pravidelnej ponuky v priebehu celého dna a minimalizacia prestupnych ¢asov
v najvyznamnejsich prepravnych reldciach.

Uvedené skutocnosti maju priamy vplyv na rozsah ocakavanych efektov zo zavedenia IDS
BK. Je potrebné, aby doslo k zatraktivneniu ponuky prepravnych spojeni, nakolko sa pri
sucasne nastavenom systéme nevytvaraju predpoklady pre ziskavanie novych cestujucich,
ktori by zmenili cestovné navyky a presli z vyuzivania IAD do systému VOD v o¢akavanom
rozsahu.

S cielom pokracovat v realizacii potrebnych zmien v segmente PAD za uc¢elom naplnenia
zakladnych znakov IDS typickych pre systémy v zahranici (pravidelna ponuka prepravnych
spojeni, rozsirenie dopravnej obsluznosti v regidéne, podpora nosného systému atd.) sa
v priebehu uplynulého obdobia realizovala priprava navrhov riedenia, ako aj suvisiace
rokovania jednak na Urovni zastupcov objednavatelov ako aj dopravcov.

Pre rok 2014 bol nasou spolo¢nostou stanoveny postup v oblasti zmien v dopravnej
obsluznosti zaloZzeny predovietkym na aktualizacii tej ¢asti dokumentu PDO BSK z roku
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2007, ktora definuje linkové vedenie primestskej autobusovej dopravy a Zelezni¢nej
dopravy (priprava prislusnych verejnych obstardvani). Na zaklade spracovaného navrhu
linkového vedenia sa mali pre obdobie CP 2015/2016 realizovat zmeny v primestskej
doprave. Pre aktualizdciu Planu dopravnej obsluznosti a spravne nastavenie CP je
nevyhnutne potrebné mat k dispozicii Udaje o smerovani a intenzitdch prepravnych pradov,
ktorymi vsak nasa spolo¢nost nedisponuje v poZzadovanom rozsahu. Z tohto dévodu bol
zvoleny ndahradny a &asovo narocnejsi postup rokovania na zmenach v dopravnej
obsluznosti s dopravcom prevadzkujucim PAD Slovak Lines, a.s. Prvym konkrétnym
Ciastkovym rieSenim, ktoré bolo dohodnuté na pracovnych stretnutiach, je harmonizacia
PAD a ZD v prepravnej relacii ,Malacky - Bratislava”. V okrajovych ¢asoch prevadzkového
dia (sedlo po 8. hodine) budu linky ZD a PAD vytvarat pre cestujluceho atraktivny nasledny
30 minutovy interval.

Nakolko nemame k dispozicii presné udaje o intenzitach a smerovani prepravnych pruadov,
navrhujeme zmeny v dopravnej obsluznosti v prvej etape len v okrese Malacky. Pri vytvarani
systému je nevyhnutné vytvarat vacsie kapacitné rezervy ako v pripade ziskania nevyhnutne
potrebnych udajov pre dopravné planovanie a pre ekonomické zhodnotenie navrhu.
Vytvorenie navrhu pre cely regién by mohlo ciasto¢ne skomplikovat rozpoctové plany
objedndvatela dopravnych vykonov PAD.

Je viak potrebné upozornit, ze v pripade ak bude zavedena len tarifnd integracia a nebudu
zavedené zmeny v dopravnej obsluznosti, systém neprildka novych cestujucich, pretoze
nebude vytvorena atraktivna ponuka prepravnych spojeni, nakolko existujuci cestovny
poriadok vyhovuje cestujucim, ktori systém vyuzivaju v sucasnosti.

1.3. Dopravna integracia v regione

Zavadzanie zmien v dopravnej obsluznosti by malo vychadzat zo spracovaného materialu
,Ciel' a zdkladné zasady dopravnej optimalizacie”.

Ciel' dopravnej optimalizacie

Vytvorenie dopravnej obsluhy tizemia, vychddzajlcej z existujucej dopravnej siete a prepravnych
prudov cestujucich, s cielom dosiahnutia atraktivnej ponuky dopravnych spojeni, cestovnych
casov a cien pre cestujlcich a efektivneho prerozdelenia objednanych dopravnych vykonov
u dopravcov.

Zakladné zasady dopravnej optimalizacie
Z3akladné zasady dopravnej optimalizacie v IDS BK:

1. Nosnym dopravnym systémom v regiéne je ZD (v liniach, kde je prevadzkovans,
resp. kde existuje potencial dostato¢ného prepravného prudu) a na fu nadvazujuce
linky PAD a MHD;



ROZSIRENIE IDS BK — ZAVEDENIE Ill. ETAPY

2.

10.

11.

12.

13.
14.

Nosnym dopravnym systémom v Bratislave je kolajova doprava (v liniach, kde
je prevadzkovana, resp. kde existuje potencial dostato¢ného prepravného prudu),
ostatna drahova doprava a autobusy;

Pri nedostato¢nej kapacite ZD alebo frekvencii cestujucich sa méze pouzit
~doplnkova” ($pickova, sedlova alebo vikendova) linka PAD;

Pri dlhodobom nedostatku frekvencie cestujucich sa méze ZD nahradit linkou PAD;
Optimalne trasovanie liniek PAD v regidne, s cielom odstranenia subehov liniek,
modov dopravy a sprehladnenia systému;

Optimalizécia (odstranenie/zjednotenie/minimalizicia) zachadzok jednotlivych
spojov liniek PAD;

Zavedenie pravidelnej taktovej (intervalovej) dopravy v regiéne pre ZD a linky
PAD - s vynimkou $pecifickych spojov v ¢ase prepravnej Spicky a zmenovych spojov;
Posilnenie dopravy v TID - Pezinok, Senec, Malacky;

Prevadzkovanie liniek PAD na uzemi mesta Bratislava len v tych liniach a case, kde
je kapacita ZD a MHD nedostato¢na;

Posudenie opodstatnenosti jednotlivych existujlcich zastavok s prihliadnutim
na ich dostupnost (PAD v regiéne a MHD v meste) v zmysle Standardov kvality
dopravnej obsluhy;

Zakladna prevadzkova doba systému je spravidla celotyzdenne 4:30h - 23:30h,
minimalne v3ak v rozsahu pracovny den 5:00h - 22:30h a volny den 7:00h - 22:30h
(v regiéne mozno tieto ¢asy individudlne prehodnotit);

Prepravna Spicka je spravidla v pracovnych dnoch v ¢ase 5:00h (6:00h) — 9:00h
a 14:00h - 18:30h;

Prestupny éas medzi ZD a PAD v dopravnych terminaloch - spravidla 6 az 10 minat;
Cakaci ¢éas medzi ZD a PAD - spravidla maximalne 10 minut (okrem poslednych
dennych spojov).

Ostatné zasady dopravnej optimalizacie

Medzi dalsie zasady dopravnej optimalizacie patria:

1.

V ZD zaviest jednotné zastavovania vlakov v nacestnych staniciach podla
jednotlivych kategdrii vlakov;

V ZD, pre jednotlivé linky ,S*, presne zadefinovat vychodiskové a cielové stanice;

V ZD zaviest jednotlivé linky ,S” ako vlaky prechadzajuce cez Hlavnu stanicu (pokial
to prevadzkova situacia a organizacia osobnej Zelezni¢nej dopravy umozni),
pripadne zabezpecit prestup medzi vietkymi linkami s odchodmi nadvazujucich
vlakov spravidla do 10 minut;

V IDS BK zabezpecit diferenciaciu vozidlového parku podla kapacity, ak sa to
preukaze ako vhodné;

V PAD vyclenit vykony liniek, ktoré v mestach (pripadne aj v obciach) kraja
nahradzaju vykony MHD. Takto vyclenené vykony si objednavaju jednotlivé mesta
a obce kraja na vlastné naklady;
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V IDS BK zriadenie dopytovych zastavok a vybranych tras liniek na telefén, ak sa to
preukaze ako vhodné;

Pripravit navrh dopravnej obsluhy pre velké spolocenské podujatia (Otvorenie
Seneckého leta, Vinobranie v Pezinku, Deri zeld v Stupave, akcie v Bratislave a pod.)
a pripravit navrh (kto, ako, komu nahldsi) zabezpecenia posilovej dopravy v Case
konania akcii s predpokladanou ucastou nad 1000 navstevnikov (koncerty,
Sportové podujatia a pod).

Pri priprave dopravnej optimalizacie sa ponukaju aj vyhladové dopravné rieSenia, ktoré
svojim zavedenim poskytuju obyvatelom kraja urcity nadstandard spojeni. Tieto dopravné
rieSenia je vhodné zaviest ako doplnok k dopravnej optimalizacii kraja.

Medzi uvazované v strednodobom vyhlade radime:

1.

Preverit zaujem o zavedenie noc¢nej dopravy z Bratislavy do regiénu v noci pred
volnym dnom;

Prehodnotit zavedenie ,rekreacnej dopravy” v regiéone na vybranych linkach -
napr. cyklobusova linka po oboch stranach Malych Karpat, cyklovlak smer Zahorska
Ves.

V najblizS8om obdobi je potrebné vykonat nasledovné opatrenia na zatraktivnenie systému
verejnej osobnej dopravy tak, aby bola splnenad podmienka dopravnej integracie:

Postupny prechod z komer¢ného grafikonu Slovak Lines, a.s. na integrovany
taktovy grafikon, tak aby vietky tri druhy dopravy v IDS boli prevadzkované na
zaklade intervalovych cestovnych poriadkov. Intervalové cestovné poriadky
znamenaju pre cestujuceho prinos v podobe pravidelnej ponuky prepravnych
spojeni, lahko zapamatatelné odchody v priebehu celého dna a ziskanie dévery
k systému VOD.

V maximalnej moznej miere zabezpelit koordinaciu prevadzky primestskej
autobusovej dopravy a zelezni¢nej dopravy na spolo¢nych usekoch (napr.
prevadzka vlakovej linky S25 Zohor — Z&horska Ves, spolo¢né odchody PAD a ZD
rovnakym smerom a pod.).

Vytvorenie absoldtnej nadviznosti PAD a ZD v délezZitych prestupnych uzloch aj za
cenu zvySeného dopravného vykonu. Nadvaznosti iba na urcité vlaky mézu pre
cestujuceho znamenat neistotu. Je predpoklad, Ze pri vytvoreni pravidelnej ponuky
sa pocet cestujucich v systéme zvysi (skisenosti zo zahrani¢nych IDS).

Budovanie prestupnych miest s potrebnym vybavenim pre cestujucich a socialnym
zazemim pre vodi¢ov PAD. Prestupné termindly v Pezinku a Senci boli
zrekonstruované, v sucasnosti prebieha rekonstrukcia prestupného termindlu
v Malackach. Prave budovanie prestupnych miest je jednym z najvhodnejsich
spésobov ¢erpania prostriedkov z fondov EU.
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Tabulka ¢. 1 Harmonogram dopravnej integracie v regiéne

Obdobie Realizacia opatrenia

April 2015 Vytvorenie navrhu zmeny CP PAD v okrese Malacky pocas volnych dni so zabezpecenim
absoltitnej nadvaznosti PAD a ZD v doleZityich prestupnych uzloch. Rovnako zabezpecenie nadvaznosti
autobusovych liniek v doleZitych prestupnych zastavkach.

Maj 2015 Vytvorenie ndvrhu zmeny CP PAD v okrese Malacky pocas pracovnych dni so zabezpecenim
absoltitnej nadvaznosti PAD a D v ddleZitych prestupnych uzloch. Rovnako zabezpecenie nadvaznosti
autobusovych liniek v doleZitych prestupnych uzloch.

1.jul 2015 Harmonizacia prevadzky PAD a ZD v prepravnej relacii ,Malacky — Bratislava” pocas pracovnych dni.

Jul — Oktdber 2015 | Vytvorenie navrhu zmeny CP PAD v okresoch Pezinok a Senec

December 2015 | Zaciatok prevadzky PAD na zaklade integrovaného taktového cestovného poriadku v okrese Malacky.

Marec2016  |Zaciatok prevadzky PAD na zaklade integrovaného taktového cestovného poriadku v okrese Pezinok
a Senec.

1.4. Dopravna integracia na Uzemi mesta

Moznosti rieSenia prevadzky PAD a MHD na spolo¢nych usekoch

Pri dopravnom riedeni spolo¢nych Usekov je mozné vychadzat z troch variantov:

Popis variantu
Ponechanie sii¢casného stavu. Vyjznamné ¢ast dopravného vykonu realizovand na Gzemi mesta bude pre
cestujticich malo atraktivna, pricom dopravny vykon realizovany v centre mesta, resp. v SirSom centre mesta
Variant A | je najdrahi (mald obeznd rychlost vozidiel), naklady na prevadzku uhrddza v zmysle zavazkov vyplyvajicich
20 Zmluvy o sluzbach BSK. HMB prichddza o Cast trzieb, pricom prinos pre mestského cestujliceho je
minimélny.
Obmedzenie PAD na uzemi mesta. Konkrétne rieSenia mozu vychadzat z dvoch pristupov — obmedzenie
PAD vo vybranych casoch prevadzkového diia (Spicka, sedlo) alebo celkové obmedzenie PAD pocas celého
dna.
Skratenie liniek PAD na Uzemi mesta je podmienené vybudovanim siete prestupnych miest
s prisluSnym socidlnym zdzemim pre vodicov, priestorov na odstavenie vozidiel a vybavenia pre cestujucich.
Variant B | Sucasnd infrastruktira umoziluje len obmedzené rieSenia, napr. Ciastocné skrétenie liniek na Patronke
(moznost odstavit okrem vozidla z linky ¢. 43 jeden autobus PAD), resp. cast spojov PAD po Zlaté Piesky a
Cintorin Vrakufia. V MC Raca neexistuje vhodna prestupna zastavka.
Obmedzenie prevadzky PAD na tzemi mesta ovplyviiuje realizdcia dpravy linkového vedenia aj v samotnom
regiéne. V pripade, Ze viacero liniek PAD bude mat charakter nadvaznych liniek k nosnej Zeleznicnej doprave,
bude do Bratislavy prichadzat menej spojov PAD.
Zvysenie atraktivity PAD na uzemi mesta a v konecnom dosledku celkové zatraktivnenie
systému VOD.
Variant C | Vedenie PAD po novych dsekoch, v ktorych bude mozné ciastocne nahradenie mestskej hromadnej dopravy
PAD, resp. zvySenim prepravnej kapacity MHD primestskou autobusovou dopravou. Nevyhnutné podmienky
stvisiace s realizaciou tohto zdmeru sa nachddzaju v dalSej Casti tohto dokumentu.
Uplatnenie variantu A s kompenzaciou pre mesto z dévodu stibehov liniek PAD a MHD na spolocnych
tsekoch.

Variant D
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Odporucané riesSenie: Kombinacia variantu B a C. V urcitych usekoch je mozné primestskou
autobusovou dopravou za urcitych podmienok (zavedenie intervalovych CP a zjednotenie
zastavovania na jednotlivych Usekoch liniek) posilnit MHD, avsak z dovodu zmiernenia
dopadov na objednavatela dopravnych vykonov MHD, je nutné preverit moznosti skratenia
urcitych liniek PAD na GUzemi mesta a to najma tam, kde je mozné kolajovou dopravou
prepravit cestujucich z regiénu do centra mesta (najma z hladiska ponukanej volnej
kapacity).

Nevyhnutné opatrenia pre zatraktivnenie PAD na izemi mesta

Pre zatraktivnenie prevadzky PAD na Uzemi mesta a pre funkénost systému zalozeného na
spolupraci MHD a PAD je nevyhnutné vykonat nasledovné opatrenia:

e Rozsirit pocet spolo¢nych zastavok PAD a MHD na jednotlivych Usekoch v meste.
Budovanie spolo¢nych zastavok MHD a PAD tak, aby neboli vozidla MHD a PAD
vzdjomne obmedzované (alebo zmena vybavovacieho systému PAD).

e Jasna identifikacia linky, pricom VSETKY SPOJE linky PAD musia mat na Gzemi
mesta rovnaké zastavky a na nich aj zastavovat.

e Prevadzka vylu¢ne nizkopodlaznych vozidiel na prislusnych linkach PAD.

e Vybavenie vozidiel PAD oznacova¢mi CL pri obidvoch dverach a zavedenie nastupu
aj vystupu vsetkymi dverami minimalne v smere do Bratislavy.

e Zjednotenie prevadzkovych predpisov majucich priamy dosah na cestujuceho, ako
napr.: ak vodi¢ zastavi ako 3. v poradi po umozZneni prestupu cestujucim na
autobusy stojace pred nim zastavi v zastavke opat ako prvy v poradi (dodrziavanie
Technicko-prevadzkovych standardov IDS BK). Vodi¢i musia zastavovat na vsetkych
zastavkach linky, pokial nie su zastdvky na znamenie. Na zastavke na znamenie
zastavi aj v pripade, ak na zastavke na viditelnom mieste stoji cestujuci, pricom
nemusi davat znamenie vodicovi (ako pri vozidlach MHD).

e Zavedenie intervalovych cestovnych poriadkov, pricom intervalovym CP sa
rozumeju pravidelné rovnomerne rozlozené a lahko zapamatatelné odchody liniek
v jednotlivych ¢asoch prevadzkového dna (3pickova hodina, sedlo).

e Zohladnenie doplnkového charakteru PAD na izemi mesta pri delbe trzieb.
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2. TARIFNA INTEGRACIA

Cielom navrhu je pripravit taku Tarifu IDS BK, ktora predstavuje jednoduchu, zrozumitelnu
a najma cenovo atraktivnu ponuku cestovnych dokladov, pokryvajucu rézne potreby
cestujucich.

Tarifné odbavovanie cestujucich musi byt intuitivne a rychle, aby nesp6sobovalo zbyto¢né
zdrZiavanie vozidiel a nepredlzovalo dobu cesty.

Podoba Tarify IDS BK bola nac¢rtnuta v dokumentoch:

e Koncepcia BID (2007) - predstavila zakladnu Struktdru cestovnych listkov,

e Cennik CL BID (2008) - rozpracoval trukturu cestovnych listkov a zaroven v troch
variantoch navrhoval aj ceny cestovnych listkov,

e Tarifné podmienky BID (2009, 2012),

e Ceny cestovnych listkov BID (2009) - na cestujucich sa rozdelili cestovné listky na
CITY, REGIO a KOMBI,

e Metodika vypoctu cien cestovnych listkov IDS BK (2012).

Nakolko viak zavedenie Uplnej tarifnej integracie bolo v ¢ase priprav tychto dokumentov ,v
nedohladne” neboli jednotlivé varianty a ndvrhy podrobne rozpracované. Z toho dévodu
sme pri priprave podrobne posudili vietky spracované varianty s ohladom na dopad na
cestujuceho a zamietli sme rozdelenie cestovnych listkov na CITY / REGIO / KOMBI z dévodu
neumerne velkej ponuky podobnych produktov a spracovali sme komplexny novy navrh.

Zakladné zasady navrhu tarify

e tarifnym usporiadanim v IDS BK zostava v praxi zavedeny systém tarifnych zén,
e tarifnd sustavu predstavuje jednoduchd a zrozumitelnd ponuka cestovnych
dokladov, ktora pokryva rézne potreby cestujucich,
e prinavrhu tarifnej sustavy je uplatriovana cenova degresia, tzn:
O cenova degresia podla intenzity vyuzivania VOD - cena na jednu cestu
klesa s po¢tom vykonanych ciest:
* najdrahsim sp6sobom cestovania je listok na jednu cestu,
* lacnejs$im spOsobom cestovania su denné listky,
= edte lacnejsim spdsobom cestovania su predplatné listky.
0 cenova degresia podla dizky cesty:
= cestovny listok na krat3iu cestu je vzhladom k pomeru jednotky dizky cesty
drahsi ako cestovny listok na dlhSiu cestu.
O cenova degresia podla sposobu tarifného odbavenia:
= cestovné listky zakipené v dopravnom prostriedku su drahsie ako
cestovné listky zakupené v predpredaji,
= papierové cestovné listky su drahsie ako elektronické cestovné listky
zakupené prostrednictvom cipovej karty,
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= elektronické cestovné listky preddvané inou technolégiu mézu byt
ocenené inak s ohladom na prevadzkové naklady.

0  pri zavedeni cestovnych listkov IDS BK na jednu cestu budu ceny uréené tak,
aby pre jednotlivé cesty bola pri kombinacii dvoch dopravcov cena nového
integrovaného  cestovného listka porovnatelnd alebo vyhodnejsia
s dovtedajSou sumou cien neintegrovanych cestovnych listkov.

ceny cestovnych listkov sa urcuju prostrednictvom matematickych vztahov

stanovenych dohodnutou Metodikou,

k zmene cien sa pristupuje plosne, tzn. menia sa vzdy ceny vsetkych druhov

cestovnych listkov,

ceny sa prehodnocuju v pravidelnych intervaloch, postupnost krokov stanovi

metodika Zmeny cien cestovného v IDS BK,

navrhovany tarifny systém zabezpeli rychle a jednoduché odbavovanie

cestujucich,

pri rozvoji tarifného systému su sledované aktualne trendy v oblasti predajnych

a odbavovacich systémov, a na ich zaklade a na zaklade finan¢nych moznosti sa

zavadzaju do praxe moderné prvky odbavovania cestujucich.

2.1. Tarifna struktura

Po vzore Prazskej integrovanej dopravy sme navrhli, aby sa zéna 100 pri vypocte ceny
pocitala ako 2 tarifné zény, z dovodu velkosti a ponuky spojov v tejto zone, ¢o vyrovna
pomer medzi cestovnym v meste a v regidne bez nutnosti mat dva cenniky.

Na prepravu v rdmci IDS BK je mozné vyuzit len cestovné listky, karty a preukazy IDS BK. Ich
vydavanie zabezpecuju dopravcovia, koordinator alebo iny opravneny subjekt' na svojich
predajnych miestach, prostrednictvom predajnych automatov a vybrany sortiment tiez
elektronickou formou.

Druhy cestovnych listkov

a)
)
)

o 0N T

)
)

)

)

cestovné listky na jednu cestu,
denné cestovné listky,
predplatné cestovné listky,
dovozné a priplatkové listky,
SeniorPas IDS BK,

Packety.

! Napriklad organizacia cestovného ruchu vo forme turistickej ,City Card”
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Z doévodu odstranenia ,nespravodlivosti’ pri prechodoch cez hranice zé6n sa navrhuje ako
najkratsi jednorazovy cestovny listok s platnostou v dvoch tarifnych zénach. V zénach
100+101 budu tieto dvojzénové jednorazové cestovné listky len s ¢asovym obmedzenim
(bez zonového). Uvedené rieSenie umozni zaviest kombinacie zon 101+regién, ¢o bude
vyhodné a spravodlivejsie najma pre dochddzajucich s ciefom cesty na okraji Bratislavy
(napr. zo Zahoria do Volkswagenu, od Senca do okolia Starej
Vajnorskej a pod.).

Ne M 1234567890

-
otk A listky bud 5 apl 4 ¢atkveh linkach gt Q’; UG
Vset y cestovne listky bu U prestupne a platné na vset ycn linkac EGHDAA oA >

zahrnutych do IDS BK. Cestovné listky na jednu cestu a Denné listky
budu v ponuke aj v elektronickej podobe s vynimkou denného
listka s platnostou 168 hodin, ktory ma alternativu v 7 dhiovom
predplatnom listku.

PLATNOST (@ g o &

Validity / Giltigkeit - -

216,60 €

DPH 20%:1,10 €

Pri predplatnych listkoch sa sucasna Struktdra rozsiruje len
o ponuku 7-dfiovych PCL, po ktorej sme zaznamenali dopyt najma
zo strany ziakov a Studentov byvajucich v regiéne, a to v tych
mesiacoch, kedy Skolské prazdniny trvaju viac ako tyzden - kedze
vacsina ich pravidelnych prepravnych potrieb sa spdja najma
s cestou do/zo $koly, nie je im vyhodna v takom case kupa PCL
s dlhSou platnostou.

Karnet

Novym druhom papierového cestovného listka, okrem vy3Sie
uvedenych, je cestovny listok typu Karnet. Ide o univerzalny listok
s moznostou viacnadsobného vyuzitia. Listok bude mat viacero poli |
pre oznacenie a cestujuci si podla ndvodu oznaci pocet poli,
v zavislosti od planovanej cesty. Vyhodou tohto listka je spésob,
ako v predpredaji zabezpecit CL na viac zén bez nutnosti tlace 22
typov cestovnych listkov.

Packet

Pod pojmom Packet sa rozumie taky cestovny listok, ktory je
sucastou iného cestovného listka resp. iného partnerského
produktu — napr. vstupenky na Sportové alebo kultirne podujatie.

U
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Tabulka ¢.2  Zakladna Struktura cestovnych listkov
zonova platnost casova platnost , dr}lh C,I' . . forma -
zakladny / zlavneny | papierova/ elektronicka
Cestovné listky na jednu cestu
2z0ny 15 min. ano/ano ano/ano
2 z0ny 30 min. ano/ano ano/ano
3 20ny 60 min. ano/ano ano/ano
4 26ny 60 min. ano/ano ano/ano
526n 90 min. ano/ano ano/ano
6 z6n 90 min. ano/ano ano/ano
726n 120 min. ano/dno ano/ano
86n 120 min. ano/dno ano/ano
92z6n 150 min. ano/dno ano/ano
10 z6n 150 min. ano/dno ano/ano
sietovy (vietky zony) 180 min. ano/dno ano/dno
Denné listky
1004101 24 hod. ano/ano ano/ano
1004101 72 hod. ano/ano ano/ano
100+101 168 hod (7 dni) ano/ano ano/ nie
sietovy 24 hod. ano/ano ano/ano
Predplatné cestovné listky
1z6na 7/30/90/365 dni ano/ano nie / dno
2 z6ny 7/30/90/365 dni ano/dno nie / &no
3 z6ny alebo 100+101 7/30/90/365 dni ano/dno nie / &no
4 z76ny 7/30/90/365 dni ano/dno nie / &no
526n 7/30/90/365 dni ano/ano nie / ano
6 z6n 7/30/90/365 dni ano/ano nie / ano
7 26n 7/30/90/365 dni ano/ano nie / ano
826n 7/30/90/365 dni ano/ano nie / ano
96n 7/30/90/365 dni ano/ano nie / ano
10 z0n 7/30/90/365 dni ano/ano nie / ano
sietovy 7/30/90/365 dni ano/dno nie / &no

Zakladna Struktura sa méze podla potrieb rozsirovat o dalsie druhy CL.
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2.2. Zmeny v zlavnenej preprave

V zlavnenej preprave sa oproti uz schvalenym podmienkam navrhuju len mensie zmeny
suvisiace so znizenim administrativnej ndrocnosti pri preukazovani naroku:

a) zlavnené cestovné pre deti sa poskytuje o rok dlhdie - az do dna
predchadzajucemu dovfseniu 16. rokov veku — dévodom je zo zdkona povinna
10-ro¢na Skolska dochadzka, tzn. aj 16 ro¢né dieta je este stale Ziakom, a teda nie
je nutné dokladovat to potvrdenim,

b)  obcania starsi ako 622 rokov nebudu musiet pri preukazovani narok na zlavu (pri
vybavovani preukazu) dokladovat aj poberanie déchodku, na preukazanie
naroku na zlavu bude stacit dovi$enie stanoveného veku,

¢)  narok na zlavu maju po splneni podmienok vietci ob¢ania bez rozdielu statnej
prislusnosti.

2.3. Zmeny v ostatnych tarifnych podmienkach

Stanovuje sa jednotny rozmer pre bezplatnu prepravu priru¢nych batozin alebo inych
predmetov - rozmery nepresahuju velkost 60 cm x 45 cm x 25 cm, ¢o zodpoveda Standardu
IATA na velkost priru¢nej batoziny v leteckej preprave.

Zavadza sa moznost vratenia Ciasto¢ne vyuzitého predplatného listka bez nutnosti spinit
Specifické podmienky. Pri vypocte alikvotnej Ciastky sa pouzije vypocet zohladiujuci
aktudlne nastavenie cenovej ponuky.

24. Elektronické cestovné listky

V nadvaznosti na skor prijaté dokumenty sa v ramci lll. etapy IDS BK rozsiri elektronizacia
cestovnych dokladov. V sucasnosti existuju v elektronickej forme len predplatné cestovné
listky, po rozsireni IDS BK budu zavedené aj elektronické jednorazové cestovné listky.

Elektronické cestovné listky maju nehmotnu - elektronickud formu. Cestujuci sa pri cestach
preukazuje len nosicom, na ktorom su zaznamenané, prip. inym identifikdtorom.

Predaj elektronickych jednorazovych cestovnych listkov IDS BK bude realizovany
prostrednictvom novych terminadlov - kombinovanych oznacovacov papierovych
cestovnych listkov rozsirenych o moznost prace s BCK. Cestujuci si na takomto OCL vyberie
pozadovany typ cestovného listka a po prilozeni BCK zar zaplati. Platba za bude realizovana
prostrednictvom EP, pricom cestovny listok sa zaroven zapi$e do ¢ipu BCK.

2 Urceny vek sa odvija od dochodkového veku stanoveného platnymi pravnymi predpismi SR.
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Zavedenie elektronickych cestovnych listkov bude mozné az po dovybaveni vietkych
vozidiel DPB novymi terminalmi, ktoré sa o¢akava v priebehu 1.Q 2016. Spésob fungovania
elektronickych listkov bude spracovany v samostatnom materialy.

Do buducnosti sa planuje rozsirenie moznosti predaja elektronickych cestovnych listkov aj
iné nosice — napr. inteligentné platobné karty, ale aj prostrednictvom inych foriem predaja
- napr. mobilnych aplikacii. V dalekom vyhlade sa predpokladd uplné nahradenie
papierovych cestovnych listkov elektronickymi.

2.5. Vybavovanie cestujucich

V systéme IDS BK budu v ponuke nasledovné druhy jednorazovych cestovnych listkov:

e papierové cestovné listky predavané v predpredaji prostrednictvom:
0 predajnej siete (predajne dopravcov, zmluvni / provizni predajcovia...),
O exteriérovych automatov,
ktorych validacia sa realizuje pri prvom nastupe do vozidla ozna¢enim v oznacovaci,

e papierové cestovné listky predavané vo vozidlaich na primestskych
autobusovych linkach, ktorych platnost zacina momentom vydaja.

e elektronické cestovné listky vo forme zapisu na BCK, ktorych predaj
zabezpecuju termindly (oznaovaCe s (itatkou Cipovej karty, zariadenia
sprievodcov vo vlaku) vo vozidlach alebo na staniciach; platba bude realizovana
prostrednictvom kreditu na elektronickej pefazenke zriadenej na BCK,

e elektronické cestovné listky vo forme SMS, ktoré viak budu platné len vo
vozidlach DPB.

V nasledujicich tabulkdch je popisany postup tarifného vybavenia cestujuceho
s jednorazovym cestovnym listkom v zavislosti na forme listka a vyuzitom druhu dopravy.
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Tarifné vybavenie cestujuceho - papierovy listok

Tabulka¢.3  Spoésoby tarifného vybavenia cestujuceho s papierovym listkom
Cestovanie A . Casova Kontrola CL .
prostriedkom Zaktipenie CL Oznacenie CL platnost CL | (vizualna kontrola) S
. v oznacovaci pri . .
MHD predpredaj R ar e od oznacenia revizor
MHD > MHD revizor
MHD > REGIOBUS pr prgs’tgpe mva pri prestupe sa CL @ pIavt no’s tije | vodt prllnastupe,
cestujuci CL uz . .. vytlaceny na revizor
L uZ neoznacuje .
zakdpeny listku iakvedid
MHD > VLAK viaKvecud,
revizor
vo vozidle neoznacuje sa od vydania
. ndstup len
REGIOBUS ' v oznacovadi pri - revizor 1. dverami®
predpredaj ) . od oznacenia
ndstupe do vozidla
REGIOBUS > MHD revizor
REGIOBUS > pri prestupe ma . cas platnostije | vodic pri ndstupe,
REGIOBUS cestujuci (L uz pr p restupevs§ d vytlaceny na revizor
L uZ neoznacuje .
zakupeny listku .
REGIOBUS > vlakveduci,
VLAK revizor
v oznacovacina od Casu vlakvedici
VLAK predpredaj ndstupisti pred . o
. ' oznacenia revizor
ndstupom
VLAK > MHD revizor
VLAK > pri prestupe md . cas platnostije | vodic pri ndstupe,
REGIOBUS cestujuci (L uz pr p restupevs;? d vytlaceny na revizor
L uZ neoznacuje .
zakdpeny listku iakvedid
VLAK > VLAK viaKvecud,
revizor

3 planuje sa v zénach 100+101 pri ceste v smere do Bratislavy zaviest nastup vsetkymi dverami

* na vedlajsich tratiach mozZe byt zavedené oznacovanie CL vo vlakoch
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Tarifné vybavenie cestujuceho - elektronicky listok

Tabulka¢.4  Spoésoby tarifného vybavenia cestujuceho s elektronickym listkom

Cestovanie Zakiipenie (L i . Kontrola CL .
prostriedkom (z kreditu na CK) O (prostrednictvom itacky) AL
MHD terminal vo vozidle od zakipenia revizor
MHD > MHD revizor
pri prestupe ma
MHD > REGIOBUS cestujuici CL uz od zakipenia vodic pri nastupe, revizor
zakipeny
MHD > VLAK vlakveducdi, revizor
REGIOBUS elektroplc,ka poklafinlca od zakdpenia revizor nastup IerL
(terminal) vo vozidle 1. dverami
REGIOBUS > MHD revizor
pri prestupe ma
REGIOBUS > REGIOBUS cestujuici CL uz od zakipenia vodic pri nastupe, revizor
zakipeny
REGIOBUS > VLAK vlakveduci, revizor
VLAK HEIfIIE] O ,Stimc" od zakdpenia vlakveduici, revizor
vlakveddci
VLAK > MHD revizor
pri prestupe ma
VLAK > REGIOBUS cestujuici (L uz od zakipenia vodic pri nastupe, revizor
zakipeny
VLAK > VLAK vlakveduici, revizor

Pod pojmom kontrola sa rozumie kontrola tarifného vybavenia zo strany kontrolného
orgdnu. Platnost elektronického CL ma cestujuci moznost overit si kedykolvek prilozenim
karty k terminalu.

Tarifné vybavenie cestujticeho - predplatny listok

Pouzitie PCL bude zhodné so suc¢asnym stavom, tzn. predaj PCL bude mozny u vietkych
dopravcov aj na BCK emitované zmluvnymi partnermi (vybrané stredné a vysoké $koly). Na
zaklade rozhodnutia HMB bude BMK bud' plnohodnotne zaintegrovana, alebo sa

> po spusteni lll. etapy IDS BK urychlene vybavit vozidla ozna¢ova¢mi aj pri druhych dverach a v zénach
100+101 pri ceste v smere do Bratislavy vo vyhlade umoznit nastup vsetkymi dverami
6 ako doplnkovy predaj, resp. na vedlajsich tratiach, kde nie su oznacovace na staniciach
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nebude v doprave pouzivat vobec’. Naviac viak pride k prepojeniu databaz dopravcov,
¢im bude mat kazdy z nich pristup k informacidm o predaji vietkych PCL na vlastné karty, ¢o
umozni vyrazné zjednodusenie v pripade vydavania duplikatov a v pripade dohody bude
mozny aj predaj na lubovolnu akceptovanu kartu vo vietkych eShopoch dopravcov.

Predaj predplatnych cestovnych listkov bude mozny tak v predajniach dopravcov, ako aj vo
vybranych automatoch, prostrednictvom ,internetového” predaja a v obmedzenom
sortimente aj u vodic¢ov primestskych autobusov.

Pri predaji na predajnom mieste je informacia o platnosti zapisana priamo do paméte BCK,
pri predaji cez internet je informécia zapisand v systéme a do pamate karty sa zapiSe az pri
prvom kontakte karty s lubovolnym terminalom.

Platnost PCL si cestujuci moze skontrolovat na potvrdenke, ktord mu je vydana pri jeho
kape, prostrednictvom informacného termindlu na predajnom mieste alebo vo vozidle,
alebo prostrednictvom internetu.

Tabulka¢.5  Sposoby tarifného vybavenia cestujuceho s predplatnym listkom
Cestovanie Zakupenie PCL : . Kontrola CL .
prostriedkom (z kreditu na CK) Casova platnost (L (prostrednictvom ¢itacky) Poznamka
platnost'si urci .
il cestujuici pri kupe PCL revizor
predajné miesto,
automat, latnost si uréi vodi¢ pri nastupe
REGIOBUS internetovy predaj, platnost sl (priloZenie karty
oy cestujuici pri kupe PCL ey .
vodi¢ v autobuse resp. k itacke), revizor
vlakveduci® —
VLAK p{a t I!OSt. 5|,urc| vlakvedtcu, revizor
cestujuci pri kupe PCL
2.6. Postup pri zmene cien

Nakolko z doterajsich skusenosti vyplynulo, Ze nie je jednoznacné, za akych podmienok sa
pristupuje k zmenam cien a ktori z Ucastnikov podielajucich sa na IDS BK ma aké povinnosti,
bol spracovany dokument, ktorym sa stanovuju pravidld a postupy, za ktorych bude
k zmendm cien dochadzat.

7 Pripadné zavedenie produktu (listku, zlavy) platného len v DPB sa povazuje za porusenie zakladnych zasad
integracie.
8 v autobuse a vo vlaku len obmedzeny sortiment PCL
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V doterajsej histérii padlo rozhodnutie o0 zmene cien vzdy az na poslednu chvilu. Tym vsak
zostava kratky cCas na zabezpeclenie vietkych krokov a dékladnu kontrolu vietkych
systémov.

Pri zmenach cien je potrebné zabezpecit dostatocne dlhy ¢as na:

e pripravu navrhu a jeho prerokovanie so vietkymi zainteresovanymi,
e pripravu informacnych materialov,

e Upravu predajnych systémov a otestovanie novych dat,

e pripravu spolo¢ného a zhodného informovania cestujucich,

e zabezpeclenie zverejnenia tarify v stlade s legislativou.

Pri vybere najvhodnejsieho terminu zmien cien cestovného v IDS BK bolo posudzovanych
viacero moznosti. Ako najvhodnejsi termin sa preto ukazal datum 1. jal, ktory je zdopravno-
organiza¢ného pohladu najvhodnejsi.

Podmienky a harmonogram zmeny cien

Navrh na zmeny cien pripravuje a prerokovava spoloc¢nost BID, a.s. Za tymto Ucelom
spoloc¢nost BID, a.s. kazdoro¢ne v priebehu 1Q prehodnocuje ceny cestovnych listkov a to
v nadvaznosti na mieru inflacie za predchadzajuci rok a s ohladom na finan¢né prostriedky
jednotlivych objednavatelov dopravy uréené na zabezpecenie objednavky vykonov verenej
dopravy.

V zavislosti od vysky miery inflacie su stanovené podmienky, pri ktorych so zmenou ceny
neuvazuje vbbec, pri ktorej sa ndvrh zmien pripravi na zaklade poziadavky, alebo pri ktorych
sa pripravi automaticky.

Spolo¢nost BID, a.s. pripravi navrh nového Cennika a predlozi ho na rokovanie zloZené zo
zastupcov objedndavatelov dopravnych vykonov. Po tomto rokovani moéze prist k Uprave
navrhu na zdklade pripomienok jednotlivych stran. Objednavatelia sa pri akceptacii
kone¢ného néavrhu vyvaruju takého konania, ktoré by mohli znevyhodnit niektorého
z partnerov.

Priebeh celého procesu aj s terminmi a zodpovednymi je uvedeny v nasledujucom
harmonograme.

Tabulka ¢.6  Harmonogram zmeny cien cestovného v IDS BK

Termin Zodpovedny Cinnost

zverejnenie Potvrdenia o vyske inflacie za predchddzajuci rok meranej indexom
do31.01. - Con

spotrebitelskych cien.
do 28.02. dopravca informovanie objednévatela o zdmere/potrebe zmeny cien cestovného.

informovanie BID 0 zdmere na zmenu ceny (L, vrdtane presnej Specifikdcie poziadavky

do31.03. objednavatel
na zmenu
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Termin Zodpovedny Cinnost

01.04.-15.04. BID priprava ndvrhu cennika

16.04.-05.05. | BID, objedndvatel' | prerokovanie ndvrhu so zdstupcami objedndvatelov; zapracovanie pripomienok

05. 05.-15.05. BID prerokovanie ndvrhu so zastupcami dopravcov

15.05.-30.05. | BID, objednavatel |schvalenie nového Cennika cien cestovnych listkov IDS BK

zabezpecenie zmeny cennikov v tarifno-predajnych zariadeniach, Skolenie personalu,

01.06. - 15.06. dopravca ddsledné otestovanie

01.06.- 15. 06. BID zabezpecenie aktualizacie informacnych materidlov
od 10. 06. BID, dopravca | informovanie verejnosti o pripravovanych zmendch (web, média)
20. 06. dopravca zverejnenie informacnych materialov
01.07. dopravca predaj cestovnych listkov za zmenené ceny
2.7. Vypocet cien cestovnych listkov

Pre stanovenie metodiky vypoctu cien bol, tak ako v minulosti, spracovany samostatny
dokument popisujuci Metodiku zalozenu na zakladnom cenovom module a sustave vztahov
medzi jednotlivymi druhmi cestovnych listkov. Zdkladny cenovy modul (M) je finanéna
konstanta vyjadrena v €, ktora predstavuje ,,cenu” za 1 jazdu napriec 1 tarifnou zénou.
Z tohto modulu su nasledne vypocitané ceny vietkych druhov cestovnych listkov.

Pri nastaveni alebo zmene cien cestovnych listkov IDS BK dochédza v prvom rade k zmene
hodnoty M, ¢im bude zabezpeleny rovnomerny prepocet na vietky ostatné druhy a typy
cestovnych listkov.

Daldimi parametrami vstupujucimi do vypoctov s koeficienty zohladiujuce pocet
precestovanych zén so zohladnenim cenovej degresie v zavislosti do dizky cesty, koeficienty
zohladnujuce pocet ciest pri stanoveni cien dennych a predplatnych cestovnych listkov, ako
aj koeficienty zohladniujuce vysku zlavy uplatfiovanej pri zlavnenej preprave.

Stanovenie hodn6t tychto koeficientov musi byt so zretelom na taku motivaciu cestujuceho,
pri ktorej bude preferovat CL s dlhsou dobou platnosti, resp. aby CL s dlhSou dobou platnosti
bol cenovo vyhodnejsi ako viac CL1C.

Kompletna metodiky vypoctu cien je uvedena v samostatnej prilohe tohto materialu.

2.7.1. Zaradenie zastavok a Zeleznicnych stanic do zén

Pre spravny vypoclet ceny cestovného pre cestujiuceho je potrebné poznat zénové
usporiadanie. Priradenie zastavok do tarifnych zén je stanovené v schvalenom materidli
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Zaradenie zastavok a zelezni¢nych stanic do tarifnych zén BID. Pre informovanie
cestujuceho su tieto zény uvedené v Prepravnom poriadku IDS BK, v schéme zén, ako aj
priamo v cestovnom poriadku danej linky.

Jedna zastdvka moze patrit sucasne do dvoch tarifnych zén, pre cestujiceho tak bude platit
moznost vzdy nizSieho poctu zén v zavislosti od jeho cesty.

Zmeny v zozname zaradenia zastavok je mozné v zmysle prislusného uznesenia vykonavat
len so suhlasom primatora HMB a predsedu BSK. Uznesenie tiez stanovuje, aby o tychto
zmendach boli poslanci 2x ro¢ne informovani. Povinnost informovat vsak odporu¢ame
vypustit, nakolko o zmendach je mozné dozvediet z vyssie uvedenych zdrojov, ktoré musia
byt zverejnené este pred zaciatkom platnosti. Zmena, o ktorej poslanci ziskaju informdciu
na zastupitelstve tak moZe byt uz pol roka zavedena do praxe.
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PRILOHY

Prilohami tohto dokumentu su:

Priloha 1: Metodika vypoctu cien cestovnych listkov IDS BK
Priloha 2: Schéma zén

Priloha 3: Dopady na cestujucich

e v porovnanis dneSnymi cenami v primestskej autobusovej doprave,
e v porovnanis dneSnymi cenamiv Zelezni¢nej doprave,
e v porovnani s dneSnymi cenami pri kombinacii zelezni¢nej a autobusvej dopravy,

Priloha 4: Dopady na objednavatelov

e pricenovej urovni na porovnatelnej s dnesnou (M=0,344 €),
e pricenovej urovni s miernym zvysenim cien (M=0,351 €).

Priloha 5: Navrh liniek PAD a ZD (volné dni)
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POZNAMKY
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Z0OZNAM SKRATIEK

CL - cestovny listok

CL1C - cestovny listok na jednu cestu

DCL — denny cestovny listok

IDS BK — Integrovany dopravny systém v Bratislavskom kraji

MHD - mestska hromadna doprava

PAD - primestska autobusova doprava

PCL - predplatny cestovny listok

SL — Slovak Lines, a. s.
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UvoD

V Integrovanom dopravnom systéme v Bratislavskom kraji sa budu, tak ako v kazdom
integrovanom dopravnom systéme, na preprave cestujucich spolo¢ne podielat viaceri
dopravcovia, ktorych vykony si objednavaju viaceri objednavatelia dopravnych vykonov.
Zatial, ¢o v sucasnosti si kazdy z objedndvatelov zodpoveda za zabezpeclenie dopravne;j
obsluznosti verejnou hromadnou dopravou len v ramci svojich kompetenciia v sulade s nimi
uplatiuje svoju dopravnu a tarifnu politiku, po zavedeni IDS musi byt tato politika jednotna.
Preto navrhujeme tuto metodiku vypoctu cien cestovnych listkov v IDS BK, ktora aj napriek
tomu, Ze zjednocuje jednotlivé tarifné politiky zachovava v obmedzenej miere moznost
reSpektovat individudlne poziadavky kazdého z objednavatelov dopravnych vykonov.

Cenova Struktura sortimentu ponukanych cestovnych listkov je navrhnutd tak, aby bola
v maximalnej miere flexibilna, ale aby sa nerozpadla individudlnymi poziadavkami. Pre
urcovanie cien jednotlivych cestovnych listkov (CL1C, DCL, PCL, dovozné a priplatky) je
preto zadefinovana Metodika vypoctu zaloZzena na zakladnom cenovom module a sustave
vztahov medzi jednotlivymi druhmi cestovnych listkov.

Zakladnym kritériom pri ureni ceny je, Ze cena nepokryva celu vysku nakladov dopravcu.
Cena ma splnat najmé nasledujtce hladiska:

e akceptovatelnost na zdklade porovnania so sucasnymi vychodiskovymi cenami
dopravcoy,

e odvodenie od prijmu obyvatelstva tak, aby rozumnou mierou zatazovala rodinny
rozpocet, ¢i individudlny rozpocet, a aby stale eSte dostatocne motivovala
k uprednostneniu hromadnej dopravy pred individualnou automobilovou
dopravou. V Eurépe sa bezne uplatiuje princip urcenia ceny zakladného CL1C ako
hodnoty 1 %o z priemernej mesacnej mzdy v regidne (na Uzemi Bratislavského kraja
jeto 1205 €),

e odvodenie od vzdialenosti, ktoru cestujuci prekond, pricom musi vhodnou formou
motivovat tych cestujlcich, ktori vo vacsej miere vyuzivaju VHD,

e vytvorenie jednoznacnych vztahov medzi jednotlivymi druhmi cestovnych listkov
tak, aby bolo mozné pri akejkolvek zmene ceny zakladného cenového modulu tuto
zmenu automaticky transformovat do konecnej ceny kazdého druhu cestovného
listka.

1 Zdroj Statisticky urad, http://datacube.statistics.sk/ Priemerna hruba nominéalna mesaéna mzda, rok 2013.
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1.  PARAMETRE URCOVANIA CIEN

Zamerom tohto dokumentu je stanovenie metodiky vypoctu cien. Metodika bola zostavena
tak, aby novy tarifny systém cestujucim zachoval porovnatelnt vysku cestovného, a aby
zarovenn v maximalnej moznej miere reSpektoval moznosti financovania zo strany
objednavatelov. Pomocou nizsie uvedenych matematickych vztahov, ktoré vychadzaju zo
zdkladného cenového modulu, budu vypocitavané ceny jednotlivych cestovnych listkov.
Ceny v tomto dokumente prezentované nebudd, nakolko ich kone¢nu cenu budu na névrh
Koordinatora IDS BK - spolocnosti Bratislavskd integrovand doprava, a. s. — spolo¢ne
schvalovat objednavatelia dopravnych vykonov vydanim cenového rozhodnutia.

1.1. Zakladny cenovy modul

Ako je spomenuté v Uvode, Metodika vypoctu je zaloZené na zakladnom cenovom module
a sustave vztahov medzi jednotlivymi druhmi cestovnych listkov.

Z3kladny cenovy modul (M) je finanéna konstanta vyjadrena v €, ktora predstavuje
~cenu” za 1 jazdu napriec 1 tarifnou zénou. Z tohto modulu su nasledne vypocitané ceny
vsetkych druhov cestovnych listkov.

Pri nastaveni alebo zmene cien cestovnych listkov IDS BK dochédza v prvom rade k zmene
hodnoty M, ¢im bude zabezpeleny rovnomerny prepocet na vietky ostatné druhy a typy
cestovnych listkov.

Typy cestovnych listkov su ¢lenené v zavislosti od:

e doby platnosti (v ¢ase),

e rozsahu posobnosti (priestor - pocet zon),

e typu (CL1C, DCL, PCL..),

e druhu (zakladny, zlavneny),

e tarifnej politiky systému (zlava pre pravidelnych cestujucich a zlava pre cestujucich
z vacsich vzdialenosti).

1.2. Ostatné parametre

Daldimi parametrami vstupujucimi do vypoctov s koeficienty zohladiujuce pocet
precestovanych zén so zohladnenim cenovej degresie v zavislosti do dizky cesty, koeficienty
zohladrujuce pocet ciest pri stanoveni cien dennych a predplatnych cestovnych listkov, ako
aj koeficienty zohladniujuce vysku zlavy uplatfiovanej pri zlavnenej preprave.
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Stanovenie hodn6t tychto koeficientov musi byt so zretelom na taku motivaciu cestujuceho,
pri ktorej bude preferovat CL s dlhsou dobou platnosti, resp. aby CL s dlhSou dobou platnosti
bol cenovo vyhodnejsi ako viac CL1C.

Pre vypocet cien budu pouzité nasledovné koeficienty:

z koeficient zohladnujuci pocet precestovanych zén, jeho hodnota sa odvija od
poctu zén, pre ktoré dany cestovny listok plati,

d koeficient zohladnujuci cenovu degresiu, jeho hodnota upravuje vysku ceny tak,
aby bola cena za jednu zénu s narastajucim poctom zén klesajuca,

C koeficient zohladnujuci pocet ciest sa pouziva pri DCL a PCL, jeho hodnota
zohladnuje pocet ciest v cene cestovného listka,

n koeficient zohladnujuci prirazku / zlavu pre Specialne druhy PCL, sa pouziva pri
stanoveni ceny prenosného PCL, alebo PCL platiaceho len v ur¢itom ¢asovom
obdobi,

e koeficient zohladnujuci vysku zlavy, ktord sa uplathuje pri vyuZiti

elektronickych cestovnych listkov (okrem SMS),

s koeficient zohladnujuci zvysené naklady pre predaj prostrednictvom SMS
ktoré mozno tymto sposobom ciasto¢ne zohladnit v cene cestovného listka,

K koeficient vyjadrujlci predpokladany pocet precestovanych zon pri pouziti
listka Karnet sa odvija od poctu poli, ktoré Karnet obsahuje a od priemernej dizky
cesty vyjadrenej po¢tom precestovanych zon.

Pre porovnanie uvadzame v Tabulke ¢. 1 ceny cestovnych listkov a koeficienty poctu ciest
pre jednotlivé druhy cestovnych listkov vo vybranych systémoch IDS v eurépskych
krajinach.

Z uvedeného prehladu, ze DCL a PCL su voci CL1C v podmienkach Bratislavského kraja
v porovnani s inymi systémami vyrazne drahSie. Pre lep3iu nazornost priddvame blizsie
porovnanie s Viedfiou. V tamojsej centralnej zéne 100 v roku 2012 znizili cenu ro¢ného PCL
z448 € na 365 €, vdaka comu sa zvysil pocet drzitelov ro¢nych PCL z 373.000 v roku 2011 na
cca 600.000 v roku 2013, ¢o prestavuje 39% vsetkych cestujucich.

V Bratislave naopak pocet drzitelov ro¢nych predplatnych listkov v uvedenom obdobi
poklesol z 12.672 na 11.245 a ich podiel na celkovom pocte prepravenych cestujucich tvori
cca 5,5 %.
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Stav, pri ktorom sa objedndvatel/dopravca snazi udrzat nizku cenu CL1C neumozni ponukat
cestovné listky s dlhSou ¢asovou platnostou za atraktivne ceny. Cestujuci nie je dostato¢ne
motivovany investovat do klpy cestovného listka s dlhSou ¢asovou platnostou a preferuje
skor vyuzivanie CL s kratSou ¢asovou platnostou (CL1C, 30-driové PCL...), ¢im:

poskytuje dopravcovi peniaze po menSsich Ciastkach na kratSie obdobie oproti
vys$sim Ciastkam vopred,

l[ahko a kedykolvek si m6ze rozmysliet kiipu dalSieho 30-dhového PCL a vyuzivat
iné druhy dopravy,

zvys$uje néaklady dopravcu, nakolko predaj CL1C je na jednotku trzby nakladnejsi
ako predaj PCL,

spomaluje obeh vozidiel, nakolko oznacovanie listka (v MHD) alebo kupa listka
u vodi¢a (v PAD) vyzaduje dIhsi ¢as, ako nastup s uz platnym PCL (redlne ide
o spomalenie o niekolko sekuind, ¢o vsak pri pocte nastupujicich oséb na celej trase
spoja mdze v sucte znamenat az niekolko minut,

si vytvara psychologicky ,odpor” k neustdlemu plateniu cestovného (inak je
vnimané, ak si cestujuci kupuje PCL raz za mesiac, ako ked'si kupuje CL1C kazdy
druhy den) a tym padom vyuziva verejnu dopravu v podstatne nizSou intenzitou,
tzn. nema motivaciu vyuzivat predovietkym verejnu dopravu pred inymi druhmi.
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Tabulka¢. 1  Porovnanie parametrov vo vybranych systémoch (ceny platné k 31.12.2014).

- Mesto Cena CL1C DCL 24 hod. PCL 7 dni PCL 30 dni PCL 90 dni PCL 365 dni
[€] cena koef. cena koef. cena koef. cena koef. cena koef.

— E Brno mesto 25Ke 90 K¢ 3,6 - - 550 K¢ 22 1370 K¢ 54,8 4750 K¢ 190
= é region (3 zény) 27KE | 100/150Ke? | 3,7/5,5 - - 820 K¢ 30,4 2140 K¢ 79,3 6900 K¢ 255
= o Praha mesto 32 K¢ 110 K¢ 34 = = 550 K¢ 17,2 1480 K¢ 46,3 4750 K¢ 1484
== region (3 pdsma) 24 ke 160 K¢2 6,6 - - 700 K¢ 29,2 1800 K¢ 75 - -
— Wien mesto 2,20€ 7,60€ 35 16,20 € 7,4 48,20 € 219 - - 365 € 165,9
== region (3zény) | 6,60€ - - 2410€ 3,7 84,90 € 12,9 - - 849 € 128,6
o Dresdenmesto | 2,20€ 6,00 € 2,7 21,00 € 9,5 58€/49¢€ 264/223 - - 558 € 2536
=t region (3zény) | 6,00€ 13,50 €* 2,25 46,50 € 7,75 126 €/109 € 21/18,2 - - 1230€ 205
o Stuttgart (mesto) | 2,20 € 6,50 € 2,95 20,60 € 94 | 6080€/47,20€° | 27,6/21,5 - - 608 €/472€ |276,4/214,5
S= region (3zény) | 3,70€ 10,40 € 2,8 3510€ 95 | 10430€/80,70€ | 28,2/21,8 - - 1043 €/807 € | 281,9/218,1
= X Bratislavamesto | 0,90 € 4,50 € 5 - - 26,90 € 29,9 71,90 € 79,9 263,90 € 2932
=E reg.(3z/15km) | 0,90¢€ - - - - 31,90 € 354 85,90 € 95,4 316,90 € 352,1

[SK] | ZSSK(15km) 085¢€ - - 6,50 € 7,6 22,00 € 259 - - - -

Za CL1C bol vzaty zakladny druh cestovného listka, tzn. taky s ktorym je umoznena lubovolne dlha cesta v ramci mesta.

2 vybrana oblast / vietky regiondlne zony

3 celé siet PID

* cela siet VWO

> platny bez obmedzenia / platny len v ¢ase 09:00 — 04:00
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2. SPOSOB VYPOCTU CIEN CESTOVNYCH LISTKOV

Ceny jednotlivych druhov cestovnych listkov su stanovené nasledovne:

Cestovné listky na jednu cestu
e v papierovej forme: CL1C =M=z xd
pricom vysledna cena sa zaokruhli na najblizsich celych 10 centov nahor,
e v elektronickejforme CL1IC=M=x*zxd=x*e
pricom vysledna cena sa nezaokruhluje,
e v SMSforme CLIC=M=+*zxd=*s

pricom vysledna cena sa nezaokruhluje,

Denné cestovné listky
e v papierovejforme DCL=M=+*z+*d=*c
pricom vysledna cena sa zaokruhli na najblizsich celych 10 centov nahor.
e v elektronickejforme DCL=M=x*zxdx*cxe
pricom vysledna cena sa nezaokruhluje.
e v SMS forme DCL=M=x*zxd*c*s

pricom vysledna cena sa nezaokruhluje.

Predplatné cestovné listky

PCL=M=x*xz=xd=*c

pricom vysledna cena sa zaokruhli na najblizsich celych 10 centov nahor.

Karnet (univerzalny listok)
Karnet =M * K * d

pricom vysledna cena sa zaokruhli na najblizsich celych 10 centov nahor.

SeniorPas

SeniorPas = 0,05 * [PCL 100 + 101 na 365 dni]
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pricom vysledna cena sa zaokruhli na najblizsich celych 10 centov nahor.

Pri cenach zlavnenych cestovnych listkov sa najskér vypocita ich hodnota (z nezlavnenych
CL pred zaokruhlenim) a az nasledne sa zaokruhli ich suma v zmysle vy3sie uvedenych
pravidiel s tym rozdielom, Ze zaokruhlenie sa realizuje na najblizsich celych 5 centov nahor.

2.1. Stanovenie hodnot koeficientov

Pre jednotlivé koeficienty je stanovené doporucené rozpatie, v ktorom by sa ich hodnoty
mali pohybovat. Presné hodnoty sa stanovia pri samotnom vypocte , ktoré je spracované
v samostatnom dokumente (tabulka vo formdte *.xIsx) a ktory je prilohou tejto Metodiky.

Koeficient zohladiujuci pocet precestovanych zon (z) ma pre vietky druhy CL pevne
stanovenu hodnotu v rozpati od <1 - 11> podla poctu zon pre ktoré plati (hodnota 11 plati
pre sietovy listok).

Koeficient zohladnujlci cenovu degresiu (d) ma pre jednotlivé druhy CL doporucené,
rozpatie v rozmedzi <0,8 - 2,5>, pricom toto rozpatie bolo stanovené ako prijatelny rozsah
cenovej degresie. Konkrétne hodnoty pre jednotlivé druhy CL sa stanovuje pri tvorbe
cennika.

Koeficient zohladnujuci pocet ciest (c) ma pre jednotlivé druhy CL doporucené rozpatie -
vid' Tabulka ¢. 2. Toto rozpdtie stanovuje pocet ciest zahrnutych do ceny daného CL
s ohladom na zabezpecenie atraktivity jeho ceny.

Koeficient zohladiujuci prirazku / zlavu pre Specialne druhy PCL (n), ma stanovené
doporucené rozpatie- vid Tabulka €. 2. Hodnoty zohladruju nizSiu/vy3Siu mieru moznosti
jeho vyuzitia.

Tabulka ¢.2  Doporucené rozpatie hodnot koeficientov c a n.

koeficient Druh CL doporucené
rozpatie
DCL 24 hod. <)—4>
DCL72 hod. <6-12>
DCL 168 hod. <7-14>
¢ PCL7 dni <7 —14>
PCL 30 dni <20-30>
PCL 90 dni <50-90>
PCL 365 dni <180 - 300>
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koeficient Druh CL doporucené
rozpatie
PCL prenosny <1,2-1.3>

PCL ,mimo3pickovy” <0,75-0,9>

Koeficient zohladnujuci vysku zlavy (e), ktord sa uplatiuje pri vyuziti elektronickych
cestovnych listkov (okrem SMS) ma doporucené rozpatie v rozmedzi <0,8 - 0,95>. Toto
rozpatie zohladnuje nizsie naklady dopravcu na zabezpecenie predaja cestovnych listkov.

Koeficient zohladiujuci zvysené naklady pre predaj prostrednictvom SMS (s) ma
doporucené rozpdtie v rozmedzi <1,0 - 1,2>. Toto rozpatie bolo stanovené s ohladom
premietnutia zvy3enych nakladov na predaj takéhoto druhu CL.

Koeficient vyjadrujuci predpokladany pocet precestovanych zén pri pouziti listka
Karnet (K) sa odvija od po¢tu poli, ktoré Karnet obsahuje a predpokladanej priemernej dizky
cesty vyjadrenej po¢tom precestovanych zon, stanovi sa podla vzorca:

pocet poli) 1

pocet poli Karnetu — ROUNDDOWN ( c

kde ROUNDDOWN je najbliZsie celé niZsie Cislo.

Predpokladana priemerna dizka cesty s CL Karnet je na dizku 4 zén. KedZe viak cenova
degresia bude pri tomto type CL zabezpelena potrebou oznacit si o jedno pole viac ako je
pocet precestovanych zdn, vo vzorci sa pouzije Cislo 5. Pri Karnete s 24-poliami sa teda
predpoklada vyuzitie na 24-(ROUNDDOWN 24/5)- 1 =24 -4-1=19 zén.

2.2. Vypocet cien Packetov

Jednotlivé Packety, spdsob ich pouzitia ako aj podmienky ich vydavania schvaluje
koordinator, ktory zaroven stanovi finan¢nu hodnotu, ktoru vydavatel Packetu uhradi do
systému IDS BK ako cestovné.

Packet sa vydava predovsetkym ako:

e turisticka karta (Bratislava City Card),

e sucast cestovného listku z dialkovej alebo medzinarodnej dopravy (Vlakom dalej...
Bratislava, OBB EURegio Slowakei),

e sucast vstupenky na kulturne alebo Sportové podujatie,

e sucast parkovného.

Podiel ceny cestovného listka v cene Packetu sa pohybuje na dUrovni 50 — 100 % z ceny
cestovného listka.
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Porovnanie navrhovaného cennika IDS BK s cestovnym PAD platnym pre1 2015 pri 40 cestach mesaéne 80% prestupujlcich
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Rovinka SC | o6 13 715 4 1 2382 112 | 2660] 090 135 0.70 0.70 0.60 5.00)
Most pri Bratislave SC vr 14 710 4 1 2256 9 5 36,60 0,90 1,35 0.70 0.70 -0.06
Dunaiska Luzna sc| b 15 715 4 1 463 11 4 | 3ee0l 09| 135 0.70 0.60 0,05,
CiemaVoda(chG) | SC | o 16 610 4 1 196 12 4 | 3ee0| 09| 135 0.60 -0.05
Wanka pri Dunaii sc| 2 16 60 4 1 594 12 4 | 3seol 09| 135 0,60 0,05
Malinovo sc| w 16 70 4 1 196 o9 7 | 3seol 09| 135 0,60 0,60 0,07
Svaty Jur PK | a 17 510 4 1 5200 13 4 | 8660 09| 135 0,70 0,60 0,02
Kalinkovo sc | pp 18 75 4 1 1177 1 7 | 3660 09| 135 0,60 0,09
Marianka mMA | 2 18 215 4 1 135 16 2 | 3seo| 09| 135 0,60 012
Bernolakovo sc| z»n 19 60 5 2 5416 12 7 | 4s7| 108] 162 0,72 0,62 0,06
Zalesie sc| z» 18 70 4 1 158 12 6 | 3660 09| 135 014
Zélesie (cezMos) | SC | w 18 710 4 1 158 9 o | 3860 o0g| 135 090 0,90 0,60 0,03
Tomasov sc| w 19 720 5 2 235 9 10 | 4s70| 108 162 072 0,72 062 0,01
Alzbetin Dvor sC| p 20 725 5 2 28 11 9 | 4s70] 108 162 072 072 0,62 0,00
Stupava MA | 2 20 215 4 1 9345 16 4 | 3660 09| 135 0,60 016
Hamuliakovo sc | pp 21 727 5 2 145 11 10 | 4s70| 108] 162 0,72 0,72 -0,06
Miloslavov sc| p 22 725 5 2 28 11 11 | 4s70] 108 162 072 0,62 -0,06
Viky sc| w 22 70 5 2 428 o 13 | 4s70] 108 162 072 0,62 -0,08
Pezinok PK | ra 23 50 5 2 21263 13 10 | 4s70| 108] 162 0,72 062 0,02
Velky Biel sc| z»n 23 60 5 2 238 12 11 | 47| 108] 162 0,62 0,07
Nova Dedinka sc| z»n 23 60 5 2 2045 12 11 | 4s7| 108] 162 0,62 0,07
Chorvétsky Grob sc| z»n 23 s5 5 2 196 12 11 | 4s70| 108] 162 0,62 0,07
Slovensky Grob PK | z» 24 55 6 3 2192 12 12 | 5480 18| 198 0,98 078 0,20
Limbach PK | ra 24 50 5 2 1730 13 11 | 4s70| 108] 162 0,72 0,62 0,02
Borinka MA | b 26 219 5 2 6s5 16 10 | 4s70] 108 162 0,62 021
Senec sc | z»n 26 630 6 3 17289 12 14 | s48| 135] 198 078 048 0,04
Zohor MA | b 27 225 5 2 3207 16 11 | 4s70| 108 162 0,62 021
Turen sc| z»n 27 60 6 3 907 12 15 | sag0] 135 198 078 048 0,03
Viniéné PK | ra 27 s25 6 3 2079 13 14 | s480| 135] 198 098 078 048 013
Vinosady PK | ra 28 s 6 3 1216 13 15 | 548 135| 198 0.78 078 048 0,09
Lozorno MA | b 28 225 5 2 2013 16 12 | 4s70| 108 162 032
Boldog sc| z» 29 60 6 3 426 12 17 | sag0| 135 198 078 048 0,03
Senkvice PK | ra 29 530 6 3 452 13 16 | 5480 135] 198 078 078 048 0,09
Modra PK | ra 30 s 6 3 7205 13 17 | 5480 135] 198 078 048 048 -0,03
Plavecky Stvrtok MA | 2 31 235 6 3 2323 16 15 | 5480 135] 198 0,78 048 013
Blatné sc| z»n 32 60 7 4 162 12 20 | eoz| 162| 216 0,66 046 0,01
KrdfovapriSenci | sC | =z 32 64 7 4 1627 12 20 | eo70| 162 216 0,66 046 0,01
Kostolnd priDunaii | SC | z» 32 649 7 4 s16 12 20 | eo7o| 162 216 0,66 046 0,01
Reca sc| z»n 32 645 7 4 1400 12 20 | oz 162| 216 0,66 0,46 0,01
SvatyMartin(SC) | SC | z» 32 630 6 3 57 12 20 | s48)| 135 198 048 017
Jablonové MA | 6 33 239 6 3 1143 16 17 | saso| 135 198 048 021
Dubova PK | ra 34 s10 7 4 920 13 21 | eo70| 162 216 0,66 0,66 046 0,01
Harménia (Mod) PK | a3 s 6 3 1500 13 21 | s48] 135 198 048 048 019
Léb MA | 2 3 235 6 3 1471 16 19 | sago| 135 198 048 022
VysokapriMorave | MA | z 3 230 6 3 218 16 19 | 548 185| 198 048 022
Vistuk PK | ra 35 sa5 7 a4 1338 13 22 | eoz0| 162| 216 0,66 046 046 -0,06
Hruba Borsa sc| z» 3 649 7 4 a6 12 24 | eozo| 162 216 046 -018
Hruby Sar sc| z» 3 649 7 4 774 12 24 | eozo| 162 216 0,46 -018
Nowy Svet sc| z» 3 649 7 4 71 12 24 | o0 162| 216 0.46 -018
Pernek MA | b 37 209 7 4 g9 16 21 | eo70| 162 216 0,66 046 016
pila PK | ra 39 510 7 4 313 13 26 | eo70| 162 216 046 046 021
Budmerice PK | ra 39 sa5 7 4 2228 13 26 | eo70| 162| 216 0,46 046 021
Catai sc| z» 39 645 7 4 1105 12 27 | oz 162| 216 0,46 018
Hurbanova Ves sc| z» 3 70 8 5 284 12 27 | esgo| 198 234 048 0,64 0,02
Jakubov MA | b 30 245 7 4 1496 16 23 | eo70| 162 216 046 023
Casta PK | ra 40 sa0 7 4 2163 13 27 | eoz0| 182| 216 046 0,28
Bahori PK | z» 4 640 8 5 1700 12 28 | 658] 198 234 011
lgram sc| z»n 40 60 8 5 ss5 12 28 | esgo| 198 234 011
Kaping sc| z»n 40 60 8 5 608 12 28 | esgo| 198 234 011
Kuchyfa MA | 2 42 259 8 5 1672 16 26 | 580 18] 234 048 0,64 013
Dofany PK | ra 43 550 8 5 1045 13 30 | 658 198 234 -018
Jablonec PK | ra 43 650 8 5 919 13 30 | esgo| 198 234 -018
Malacky MA | 2 41 255 8 5 17066 16 25 | 6580 198] 234 0,78 048 0,64 011
Zahorska Ves MA | b 43 250 8 5 1795 16 27 | esgo| 198 234 048 017
Kostoliste MA | 2 45 255 8 5 1203 16 29 | esgo| 198 234 048 017
Suchohrad MA | b 45 250 8 5 623 16 29 | esgo| 198 234 048 017
Stefanova PK | ra 46 550 8 5 323 13 33 | esgo| 198 234 0,29
Rohoznik MA | b 48 269 9 6 3481 16 32 | 7a00| 216 261 046 0,61 015
Gaiary MA | 2 49 260 9 6 2921 16 33 | 7400 216] 261 046 0,61 015
Velkeé Levare MA | b 50 265 9 6 3545 16 34 | 7a00] 216 261 046 0,61 015
Malé Levére MA | 2 51 265 9 6 1155 16 35 | 7400| 216 261 046 0,61 023
Solosnica MA | b 54 279 10 7 1549 16 38 | 8220 234 288 0,63 014
Zzavod MA | b 54 275 10 7 2710 16 38 | 8220 234 288 0,63 014
Studienka MA | 2 57 277 10 7 1600 16 41 | 8220 234 288 0,63 0,20
Pl Podhradie MA | b 58 279 10 7 686 16 42 | s220| 234 288 025
Plavecky Mikulas | MA | zb 64 289 11 8 703 16 48 | 9s40| 261 333 0,68 022
Zahorie (voiobvod) | MA | b 99 - 11 8 176 16 261] 333 0,00




amorin Ds pb 22 727 5 2 12801 11 11 45,70 1.08' 1,62 0,72 0,62 -0,06]
Stvrtok na Ostrove Ds vr 22 725 5 2 1771 9 13 45,70 1,08, 1,62 0,72 0,62 -0,08]
Cakany Ds vr 24 730 6 3 569 9 15 54,80 1,35 1,98 0,98 0,98 0,78 0,05
Janiky Ds vr 25 730 6 3 866 9 16 54,80 1,35 1,98 0,98 0,78 0,78 0,05
Kvetoslavov Ds pb 28 725 6 3 954 11 17 54,80 1,35 1,98 0,78 0,78 0,48 -0,05]
Zlate Klasy (centr.) Ds vr 28 730 6 3 3572 9 19 54,80 1,35 1,98 0,78 0,78 0,48 -0,05]
Novy Zivot Ds vr 35 740 7 4 2203 9 26 60,70 1,62, 2,16 0,66 0,46 0,46 -0,08]
Verky Grob GA zp 36 645 7 4 1259 12 24 60,70 1,62, 2,16 0,46 -0,18]
Cifer TT zp 39 650 8 5 4052 12 27 65,80 1,98, 2,34 0,48 0,64 -0,02]
Janovce GA zp 40 659 8 5 468 12 28 65,80 1,98, 2,34 -0,11]
Velké Urany GA zp 43 659 8 5 4352 12 31 65,80 1,98, 2,34 -0,14]
Jelka GA zp 43 659 8 5 3917 12 31 65,80 1,98, 2,34 -0,14]
Diha TT ra 46 560 9 6 441 13 33 74,00 2,16 2,61 0,46 0,71 0,61 -0,02]
(Kosolna TT ra 49 560 9 6 755 13 36 74,00 2,16 2,61 0,61 0,61 -0,08]
|Sucha-had-parnou TT ra 52 570 10 7 1943 13 39 82,20 2,34 2,88 0,88 0,63 0,03
Moravsky Sv. Jan SE zb 60 285 11 8 2131 16 44 95,40 2,61 3,33 0,61 0,83 0,68 0,68 0,07
Sekule SE zb 62 285 11 8 1711 16 46 95,40 2,61 3,33 0,83 0,68 -0,08]
| Frava TT ra 62 400 12 9 66219 13 49 95,40 2,88 3,33 0,63 0,83 0,68 0,03
Laksarska N. Ves SE zb 64 287 11 8 1060 16 48 95,40 2,61 3,33 0,68 -0,22]
Borsky Sv. Jur SE zb 65 286 12 9 1638 16 49 95,40 2,88 3,33 0,63 0,68 -0,19]
Plavecky Peter SE zb 68 299 12 9 632 16 52 95,40 2,88 3,33 -0,21]
Bilkove Humence SE zb 70 297 12 9 222 16 54 95,40 2,88 3,33 -0,21]
Prievaly SE zb 71 319 13 10 959 16 55 95,40 3,33 3,33 0,83 0,68 -0,17]
Tomky (BsJ) SE zb 72 286 12 9 50 16 56 95,40 2,88 333] -0,24/

309 485 -0.10
Vysvetlivky:
stipec 0 - obec Zltou farbou st podfarebené obce v Trnavskom kraii zahruté (mimo preskrtnutych) do IDS BK.

stipec 1 - okres
stipec 2 - wstupny bod z Bratislavy
stipec 3 - poget km z centra Bratislavy (Autobusova stanica)
stipec 4 - zéna, do ktorej obec spada
stipec 5 - pocet zaplatenych z6n pri ceste z centra Bratislavy
stipec 6 - pocet zaplatenych zén mimo tizemia Bratislavy
stipec 7 - poget obyvatelov obce
stipec 8 - pocet km z centra po hranicu Bratislavy
stipec 9 - poget km mimo Bratislavy
stipec 10 - navrhovana cena predplatného cestovného listka (PCL) pre celti trasu
stipec 11 - navrhovana cena elektronického cestovného listka na 1 cestu (€CL1C) zo zény 101
SI}DEC 12 - navrhovana cena elektronického cestovného listka na 1 cestu (eCL1C) zo zény 100
{
{
{

5

stlpec 13 - porovnanie navrhovaneia sucasnei ceny PCL IDS BK (len pre okres Malacky)

stipec 14 - porovnanie navrhovanei ceny PCL IDS BK s kombinaciou sti¢asnei ceny PCL 100+101 a 40-tich ciest na CL1C SL

stipce 15-40 - rozdiel medzi navrhovanou cenou CL1C IDS BK a stcasnou cenou CL1C SL pre cestu z/do danei stanice (bez a pri prestupe na MHD)
stipec 41 - primereny dopad na cenu z danei obce - po zohfadneni skutoéného spravania cestuidcich (vid percend pri iednotlivych staniciach)




Porovnanie navrhovaného cennika IDS BK s CL v Zel. doprave 2015 pri 40 cestach mesacne 80% prestupujucich
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 31 32 33
pocet pocet PCL Pod. . . Nové . Vinohra 5

vstu kmod . 2060 26 km p_o k_m PCL IDS eCL1C | eCL1C |PCL IDS 100/101 DNV DNV + F_‘od. Bisku. + Vajnory Vajnory Raca Raca + Lamaé Lamaé¢ i Nové Mesto + Vinohra dy + Zel. HLST HLST + priemer

okres zéna X obyv. hranic mimo IDS BK | IDS BK BK +CL MHD  Bisku. HD MHD | Mesto dy stud. MHD

obec pzBA HLST spolu  mimo u BA BK 75SK MHD MHD MHD

BA 10%) 10% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

100 101 100 0% 1% 1% 3% 3% 11% 3% 12% 6% 22% 20% 80% 0% 0% 6% 13% 52%
Svaty Jur PK ra 13 510 4 1 5229 7 6 36,60 0,90 1,35 0,76 0,59 0,00
Ivanka pri Dunaji SC va 14 610 4 1 5934 10 4 36,60 0,90 1,35 0,48 0,71 0,54 -0,02
Rovinka SC pb 17 715 4 1 2382 13 4 36,60 0,90 1,35 0,48 0,63 -0,03
Bernolakovo SC va 18 620 5 2 5476 10 8 45,70 1,08 1,62 4,50 0,53 0,81 0,64 0,05
Nové Ko3ariska SC pb 19 715 4 1 4636 13 6 36,60 0,90 1,35 0,54 -0,17
Pezinok PK ra 19 520 5 2 21263 7 12 45,70 1,08 1,62 0,77 0,60 0,00
Miloslavov SC pb 21 725 5 2 1856 13 8 45,70 1,08 1,62 4,50 0,53 0,73 0,51 0,14
Velky Biel SC va 22 620 5 2 2338 10 12 45,70 1,08 1,62 0,64 0,47 -0,08
Senec SC va 26 630 6 3 17289 10 16 54,80 1,35 1,98 4,80 0,46 0,83 0,66 0,05
Zohor MA dnv 26 225 5 2 3207 17 9 45,70 1,08 1,62 3,40 -0,33
Senkvice PK ra 26 530 6 3 4522 7 19 54,80 1,35 1,98 1,50 0,83 0,66 0,03
Reca SC va 29 645 7 4 1401 10 19 60,70 1,62 2,16 7,40 0,60 0,89 0,72 0,11
Plavecky Stvrtok MA dnv 31 235 6 3 2323 17 14 54,80 1,35 1,98 7,00 0,58 -0,22
Vysoké pri Morave MA dnv 32 230 6 3 2183 17 15 54,80 1,35 1,98 5,90 0,53 -0,26
Bahori PK ra 34 640 7 4 1700 7 27 60,70 1,62 2,16 0,67 0,50 -0,08
Malacky MA dnv 38 255 8 5 17066 17 21 65,80 1,98 2,34 10,30 0,70 0,64 0,51 -0,08
Zahorska Ves MA dnv 40 250 8 5 1795 17 23 65,80 1,98 2,34 8,10 0,62 0,55 -0,16
Velké Levare MA dnv 46 265 9 6 3545 17 29 74,00 2,16 2,61 9,70 0,54 0,57 -0,18
Zavod MA dnv 50 275 10 7 2710 17 33 82,20 2,34 2,88 13,50 0,55 0,67 0,54 -0,11
Kvetoslavov DS pb 27 725 5 2 954 13 14 45,70 1,08 1,62 0,47 -0,29
Cifer TT ra 37 650 8 5 4052 7 30 65,80 1,98 2,34 0,49 0,72 0,55 -0,01
Frrava TT ra 46 400 10 7 66 219 7 39 82,20 2,34 2,88 6,90 0,47 0,88 0,71 0,08
Moravsky Sv. Jan SE dnv 55 285 11 8 2131 17 38 95,40 2,61 3,33 21,20 0,61 0,91 0,78 0,06
Sekule SE dnv 57 285 11 8 1711 17 40 95,40 2,61 3,33 19,00 0,53 0,82 0,70 -0,02
181922 -0,06

Vysvetlivky:
stipec 0 - obec
stlpec 1 - okres

st!pec 2 - vystupny bod z Bratislavy
stlpec 3 - pocet km z centra Bratislavy (Hlavna stanica)

st!pec 4 - zéna, do ktorej obec spada
st[pec 5 - pocet zaplatenych zo6n pri ceste z centra Bratislavy

st!pec 6 - pocet zaplatenych zén mimo Uzemia Bratislavy
stlpec 7 - pocet obyvatelov obce
stipec 8 - poget km z centra po hranicu Bratislavy

stipec 9 - poget km mimo Bratislavy

stipec 10 - navrhovana cena predplatného cestovného listka (PCL) pre celti trasu

stipec 11 - navrhovana cena elektronického cestovného listka na 1 cestu (eCL1C) zo zény 101
stipec 12 - navrhovana cena elektronického cestovného listka na 1 cestu (eCL1C) zo zény 100
stipec 13 - porovnanie navrhovaneja stcasnej ceny PCL IDS BK (len pre okres Malacky)

stlpec 14 - porovnanie navrhovanej ceny PCL IDS BK s kombinaciou si¢asnej ceny PCL 100+101 a PCL ZSSK
stlpce 15-32 - rozdiel medzi navrhovanou cenou CL1C IDS BK a sugasnou cenou CL1C ZSSK pre cestu z/do danej stanice (bez a pri prestupe na MHD)
stipec 33 - primereny dopad na cenu z danej obce - po zohladneni skuto&ného spravania cestujdcich (vid percena pri jednotlivych staniciach)

Zltou farbou st podfarebené obce v Trnavskom kraji zahmuté (mimo preskrtnutych) do IDS BK.




Porovnanie navrhovaného cennika IDS BK s cestovnym VLAK+BUS platnym pre rok 2015 pri 40 cestach mesacne 80% prestupujucich
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35
pocet pocet PCL Pod. . . . . Nové . Vinohra Zel.
okres [WSIUP KM o zen oz m:.z mkizo km |PCL IDS ITDCS"éi ITDCS"éi PCLIDS 1 00m01] DNV DN’;‘:J BF;;’SL'J_ Bisku. + Vajnory \iamg’ Raca R;ffD" Lamaé "a,\'ﬂ":; * r\':g:ti Mesto + V'”"yh'a sﬁld. stud.+ HLST H,\LASHL* priemer
obec zBA spolu spolu  mimo viak u BA bus BK +CL1C D MHD MHD MHD
3 BA 10% 10% 100%  100%  100%  100%  100%  100%  100%  100%  100%  100% i 100%  100%  100%  100%  100%  100%  100%  100%
100 101 100 0% 1% 1% 3% 3% 11% 3% 12% 6% 22% 20% 80% 0% 0% 6% 22% 13% 52%

Lab (PSt) MA dnv 35 235 6 3 5229 31 13 18 4 54,80 1,35 1,98 -0,64
Kostoliste (MA) MA | dnv 42 255 8 5 5934 38 13 25 4 65,80 1,98 2,34 0,51
Suchohrad (ZaV) MA | dnv 45 250 8 5 2382 40 13 27 5 65,80 1,98 2,34 -0,68
Rohoznik (MA) MA | dnv 51 269 9 6 5476 38 13 25 13 74,00 2,16 2,61 0,56
Gajary (MA) MA dnv 48 260 9 6 4636 38 13 25 10 74,00 2,16 2,61 -0,47
Velké Levare (VeL) | MA | dnv 48 265 9 6 21263 46 13 33 2 74,00 2,16 2,61 -0,60
Malé Levare (Vel) MA dnv 51 265 9 6 1856 46 13 33 5 74,00 2,16 2,61 -0,69
Solognica (MA) MA | dnv 57 279 10 7 2338 38 13 25 19 82,20 2,34 2,88 0,57
Zavod (Zav) MA dnv 53 275 10 7 17289 50 13 37 3 82,20 2,34 2,88 -0,53
Studienka (MA) MA | dnv 55 277 10 7 3207 38 13 25 17 82,20 2,34 2,88 0,47
Pl. Podhradie (MA) MA dnv 61 279 10 7 4522 38 13 25 23 82,20 2,34 2,88 -0,75
Plavecky Mikulas MA | dnv 67 289 11 8 1401 38 13 25 29 95,40 2,61 3,33 0,67
Slovensky Grob (PKz PK ra 19 525 6 3 2323 16 7 9 3 54,80 1,35 1,98 0,81 0,64 0,01
Viniéné (PK) PK ra 23 530 6 3 2183 19 7 12 4 54,80 1,35 1,98 0,68 0,51 -0,09
Modra (PK) PK ra 26 530 6 3 1700 19 7 12 7 54,80 1,35 1,98 0,58 -0,17
Casta (PK) PK ra 36 540 7 4 17066 19 7 12 17 60,70 1,62 2,16 0,29
Vistuk (Sen) PK ra 32 545 7 4 1795 26 7 19 6 60,70 1,62 2,16 0,46 -0,25
Igram (Bah) sc ra 37 640 7 4 3545 34 7 27 3 60,70 1,62 2,16 0,44
Cataj (Bah) sC ra 38 645 8 5 3516 34 7 27 4 65,80 1,98 2,34 -0,27
Nové Dedinka (VeB)| SC va 26 620 5 2 2710 22 10 12 4 45,70 1,08 1,62 0,44
Kralova pri Senci (S(| SC va 30 649 7 4 954 26 10 16 4 60,70 1,62 2,16 0,56 -0,15
Boldog (SC) sc va 31 630 6 3 4052 26 10 16 5 54,80 1,35 1,98 0,38
Jelka (SC) GA va 41 659 8 5 66219 26 10 16 15 65,80 1,98 2,34 -0,33
Miloslavov-AD (Mil) | SC pb 24 725 5 2 2131 21 13 8 3 45,70 1,08 1,62 0,62
Samorin (Kve) DS pb 33 727 6 3 1711 27 13 14 6 54,80 1,35 1,98 -0,62
185438 -0,45

Vysvetlivky:
stipec 0 - obec
st[pec 1 - okres

stipec 2 - vystupny bod z Bratislavy

stipec 3 - podet km z centra Bratislavy (Hlavna stanica)

stipec 4 - zéna, do ktorej obec spada
stipec 5 - podet zaplatenych zon pri ceste z centra Bratislavy
stipec 6 - pocet zaplatenych zén mimo tGizemia Bratislavy
stipec 7 - podet obyvatelov obce
stipec 8 - pocet km vlakom celkom

stipec 9 - podet km vlakom z centra po hranicu Bratislavy

stipec 10 - poget km vlakom mimo Bratislavy

stipec 11 - poéet km autobusom nadvazuijticim na vlak (v regiéne)

stipec 12 - navrhovana cena predplatného cestovného listka (PCL) pre cell trasu

stipec 13 - navrhovana cena elektronického cestovného listka na 1 cestu (eCL1C) zo zény 101

stipec 14- navrhovana cena elektronického cestovného listka na 1 cestu (eCL1C) zo zény 100

stipec 15 - porovnanie navrhovaneja suc¢asnej ceny PCL IDS BK (len pre okres Malacky)

stipec 16 - porovnanie navrhovanej ceny PCL IDS BK s kombinaciou suéasnej ceny PCL 100+101 a PCL ZSSK

stipce 17-34 - rozdiel medzi navrhovanou cenou CL1C IDS BK a sti¢asnou cenou CL1C ZSSK pre cestu z/do danej stanice (bez a pri prestupe na MHD)
stipec 35 - primereny dopad na cenu z danej obce - po zohladneni skutoéného spravania cestujucich (vid percena pri jednotlivych staniciach)




FINANCNE DOPADY NA OBJEDNAVATELOV

HMB / DPB
94,316%

M= 0,344 €

Uzemie

Dopady I. etapa IDS BK (2015) cely IDS BK -1 610 000,00 €
Zjednotenie zliav (2016) 100+101 2 023 599,53 €
Dopady lll. etapa IDS BK (2016) 100+101 -1 465 998,92 €
Dopady lIl. etapa IDS BK (2016) REGION 0,00 €
ZruSenie subehov MHD a PAD (2016) 100+101 106 000,00 €
Celkom po zohlPadneni vSetkych opatreni -946 399,38 €

vSetky sumy s DPH

PREDPOKLADY

parameter hodnota
cenovy modul M =
zlava pri kupe CL z elektronickej pefazenky
zlava pre ziakov, Studentov a déchodcov
cena pre ob&anov nad 70 rokov

Bratislava 100 + 101
zlava pre TZP
zlava pre darcov krvi
zlava pre odbojarov
zmena poctu predanych JCL v suvislosti so zmenou ceny
zmena poctu predanych PCL v suvislosti so zmenou ceny

Regién

zmena poctu predanych JCL v suvislosti so zmenou ceny
zmena poctu predanych PCL v suvislosti so zmenou ceny
podiel prepravenych cestujucich na JCL
podiel prepravenych cestujucich na PCL

BSK /SL

MDVRR / ZSSK

3,296% 2,387%
-350 364,00 € -605 300,00 €
70717,42 € 51 214,34 €
527 462,24 € 381 994,04 €
-121 669,31 € -280 091,18 €
-107 000,00 € 1 000,00 €
19 146,35 € -451 182,80 €
poznamka

0,344 €

10,00%

50,00%

13,50€ /rok

50,00%

0,00%

0,00%

0,00% predpoklad
0,00% predpoklad

-5,00% predpoklad
0,00% predpoklad
70,00% predpoklad
30,00% predpoklad
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